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Popis

Vectron je elekirickd &tyfsystémové lokomotiva vyrébéné firmou Siemens.

Max. rychlost 160/200 km/h

Vykon 6.4 MW

Hmotnost 80-87 t

Rozchod 1435 mm

Podporované napdjeci soustavy 1.5kV, 3kV, 15kV 16/3Hz, 25kV 50Hz

Koncept modelu
Model je uréen pro pokroéilejsi uzivatele, je propracovanéisi a taktéz hardwarové
ndro¢néisi, nez vétiina aktudlné dostupnych modeld. Neni viak 100% odpovidaijici realité a
mohou se v ném vyskytovat nepfesnosti, & jsou nékteré procesy a prvky zdmérné
zjednoduseny.

Shrnuti nékterych vlastnosti modelu:

e Vé&rny 3D model exteriéru a interiéru v nékolika riznych konfiguracich (DACHNL, DACZSKHUPL,
DACHICZSKHUPLSLOCRO)

o Autentické zvuky nahrévané na nékolika roznych lokomotivach fady 193

o Ceskd / némeckd lokalizace displeji a audio hldseni {prepinatelné ve he)

e Cesky zabezpecovaé Mirel, polskd nastavba SHP a madarskd néstavba EVM

e Némecké zabezpecovade PZB / LZB / Sifa

e  Evropsky zabezpedova& ETCS v drovnich LO, L1 a 12

e Holandsky zabezpedova& ATB, Svycarsky zabezpecovag ZUB, ltalsky zabezpe&ovad SCMT

Zobrazovag planu trati Ebula - dynamické zobrazovdni trati a jizdnich fado ze soubord

Automatickd regulace rychlosti (AFB)

e Zadévani dat o vlaku do jednotlivych komponent {radiostanice / AFB / ETCS / LZB)

e UIC signalizace otevfeni dvefi a jejich ovlddéni pomoci TBO/TBS {pouze s kompatibilnimi vozy)

e ZWS systém dvojclenného fizen{ lokomotiv

e FyzikéIni model pro simulaci trakéni charakteristiky a adheznf sily, trakéni charakteristiky odpovidaii
jednotlivym napétfovym soustavém (1.5kV / 3kV / 15kV / 25kV)

e FyzikaIni model pro simulaci jednotlivych druhd brzd a jejich charakteristickych vlastnosti

e Piiblizeni chovani napéti v troleji, mozné vykyvy napéti a pifpadné zad&inkovani podpétové ochranny

e Autenticky postup oZiveni / odstaveni lokomotivy

e Funkéni testy a jednotlivé testy zabezpecovacich zafizeni

e Vizudlni animace prokluzu jednotlivych ndprav a zvukovy doprovod

e  SIFA Advanced - moznost redlného ovladéni SIFA

Funkéni elektropneumatické brzdy

Autenticky proces oziveni lokomotivy
e Dynamické efekty vody a jiskfeni jednotlivych sbéragd
e M&feni spotiebované a vracené elektrické energie
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Ovladaci prvky

1 Ovlada¢ tahu / EDB A /D (E)

2 Ovladaé rychlosti AFB Y/ C(Q)

3 Pfepinad sbérade P/ Shift + P
4 Pfepina¢ hlavniho vypinade Z/Chl+7Z
5 Vypina¢ topeni

6 PZB Befehl40 Delete

7 PZB Frei End

8 PZB Wachsam PageDown
9 Nouzovy stop

10 Radiostanice

11 EBula

12 | Tlagitka ovladani dvefi

13 Piskovad X / Shift + X
14 Lokomotivni odbrzd'ovad F / Shift + F
15 Pfepinac venkovniho osvétleni H / Shift + H
16 Pfepinad vnitfniho osvétleni L / Shift + L
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17 | Ovladaé pribézné brzdy u/§

18 Ovladani sméru W/S

19 | Piimoc&inny brzdi& u/)

20 Houkacka B/ Shift+B /N
21 ZAavér

22 Kli¢ fizeni

23 | Tlagitko nizkotlakého prebiti

24 Pfepinaé ovladdni kompresoru

© K-Trains 2022

www.k-trains.com
support@k-trains.com



https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwi-uejHndTrAhU0mVwKHcxVCzUQFjAIegQIBBAB&url=https%3A%2F%2Fwww.sevciktomas.cz%2Fblog%2Foznaceni-copyright-nejen-na-webech-je-k-necemu-dobre%2F&usg=AOvVaw1cWwFtjF9OHhK1DKYWRW0F
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwi-uejHndTrAhU0mVwKHcxVCzUQFjAIegQIBBAB&url=https%3A%2F%2Fwww.sevciktomas.cz%2Fblog%2Foznaceni-copyright-nejen-na-webech-je-k-necemu-dobre%2F&usg=AOvVaw1cWwFtjF9OHhK1DKYWRW0F

25 | Zabrzdéni sttadaové brzdy

26 Uvolnéni sttadadové brzdy

27 Tladitko baterii

Dalsi klavesové zkratky

Peddl SIFA Mezernik
Brzdovy reZim Shift + 4
Informace o soupravé Shift + 5
Spinaé Mirel Shift + 6
Spinaé ETCS Shift + 8
Spinaé& PZB Shift + 9
Pokrogily rezim SIFA Shift + 0
Zména detekované napétové soustavy Ctrl + P

Rychly start (tFi Eésti)

Ctrl + Shift + O

Zépis vzddlenosti do souboru

Ctrl + Shift + M

Nulovdni méfené vzddlenosti

Ctrl + Shift + N

Mirel + Num +
Mirel - Num -
Mirel Enter Num Enter
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Popis jednotlivych ovladacich prvko
1. Ovladac¢tahu/EDB
a. Ovlada nastaveny vykon v rozsahu -100/100%
b. Pro prechod z nulové polohy dopredu je tfeba podrzet hlavi¢ku paky (E)
c. Dvojité stisknuti hlavicky paky spusti odmérovani konce viaku (Roadrunner),
které odpocitava zbyvajici vzddlenost nastavenou v datech AFB
2. Ovladac rychlosti AFB
a. Nastavuje rychlost AFB v rozsahu 0-200 km/h
b. Pro zvySeni rychlosti je tfeba rychlost potvrdit stisknutim hlavic¢ky paky (Q)
c. Pro snizeni rychlosti neni tfeba potvrzovat rychlost
d. Rychlost je moiné predvolit i pfed zapnutim AFB
3. Prepinac sbérace
a. Polohy
i. Zvednout —zada povel ke zvednuti zvoleného sbérace
i. X
iii. Dol —zadd povel ke staZzeni vSech sbéracu
iv. SOS Doll — zada povel ke staZzeni viech sbéracl a vypne pfipadny
generatoricky béh
4. Prepinac hlavniho vypinace
a. Polohy
i. Zapnout —zada povel k zapnuti hlavniho vypinace
i. X
iii. Vypnout —zadd povel k vypnuti hlavniho vypinace
b. Pfi dalSim pouZiti polohy Vypnout po vypnuti hlavniho vypinace vypne
generatoricky béh
5. Vypinac topeni
a. Polohy
i. Vypnuto
i. X
iii. Zapnout
PZB Befehl40 — viz PZB
PZB Frei —viz PZB
PZB Wachsam —viz PZB
Nouzovy stop
a. Po stisknuti aktivuje rychlo¢inné brzdéni
10. Radiostanice
11. EBula — viz EBula
12. Tlacitka ovladani dvefi
a. Poutiti v pfipadé aktivni kontroly dvefi TBO nebo TBS (OBB)
13. Piskovac
14. Lokomotivni odbrzdovac
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a. Prisnizeni tlaku v hlavnim potrubi o méné nez 1.5bar uvolni tlak z brzdovych
valcu
15. Pfepinac venkovniho osvétleni
a. Polohy

i
ii.
iii.
iv.
V.

Reflektor max
Reflektor min
Denni osvétleni
Tlumené osvétleni
Vypnuto

16. Pfepinac vnitfniho osvétleni
a. Polohy
i. Lampicka
i. X
iii. Osvétleni stanovisté
17. Ovladac pribézné brzdy

a. Polohy

i. Svih
ii. 5bar
ii. 1A
iv. 1B
v. 2
vi. 3
vii. 4
viii. 5
ix. 6
X. 7
xi. SOS

18. Ovladani sméru
a. Tlacitka pro ovladani sméru, aktivni béhem stani
19. Pfimocinny brzdic
20. Houkacka
a. Stiskem klavesy N je mozné ovladat nozni pedal houkacky
21. Zavér
22. Kli¢ fizeni
23. Tlacitko nizkotlakého prebiti
a. Stisknutim dojde k pouziti nizkotlakého prebiti a kratkodobého zvednuti tlaku
v hlavnim potrubi nad uroven Sbar
24. Pfepinac ovladani kompresoru
25. Zabrzdéni stfadacové brzdy
26. Uvolnéni stfadacové brzdy
27. Tlacitko baterii
a. Pro ovladani je tfeba 5 sekund podrzet
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Dulezité obrazovky
Predni displej

V zdkladnim stavu jsou dostupna tlacitka Main a Data

e Main umoziuje dal$i moZnosti zadani dat
e Data zobrazi obrazovku zadani dat

Po rozkliknuti main jsou k dispozici tlacitka pro zadani vlakovych dat

e C(islo strojvedouciho
e Data vlaku (AFB a data jednotlivych zabezpecovacl — ETCS, PZB/LZB)
e Cislo vlaku

V nabidce Data vlaku se zobrazi jednotlivé aktivni zabezpecovace (zapnuté jisticem). Do nich je
mozné zadat potfebna data, pripadné je mozné jejich oznacenim a stiskem tlacitka Test spustit jejich
testy funkcnosti.

e PZB/LZB - pro zadani dat je potfeba mit zapnuté fizeni a zvoleny smér vpred, po jejich zadani
je nutné je na vyzvu potvrdit padkou Wachsam
o VMZ — maximalni rychlost [km/h]
o ZL-délka vlaku [m]
o BRH - brzdici procenta [%]
o BRA-druh vilaku

o VMZ - maximalni rychlost [km/h]
o ZL-délka vlaku [m]
o BRH - brzdici procenta [%)]
o G/P/R - brzdici rezim
e AFB
VMZ — maximalni rychlost [km/h]
ZL — délka vlaku, odmérovani pomoci funkce Roadrunner [m]
Brh — brzdici procenta [%]
ZM —vdha vlaku [t]

O O O O

Pravy displej

V zdkladnim stavu jsou dostupna tlacitka Systém, Status Lok, Brzdy, Funk. Testy, Funkce, Quick bar,
Kamera a Navéstni obraz

Systém — volba jednotlivych napétovych soustav a zemi, na volbu zemi je vazan vybér vlakového
zabezpecovace. Po zvoleni zemé dojde minimalné k jedné vyzvé k potvrzeni. Prvni vyzva pro
potvrzeni je povinna vidy a dojde k ni na pravé obrazovce. Pfi pfipadném odmitnuti se nic nestane.
PFi jejim potvrzeni dojde ke zméné napétové soustavy. Pokud neni zapnuté ETCS, béhem cca 2
sekund dojde k dalsi vyzvé na pfedni obrazovce, tuto je tfeba do 7 sekund potvrdit, jinak dojde

k rychlo¢innému brzdéni. Pokud dojde k jejimu odmitnuti ¢i nepotvrzeni, je mozné ji znovu zobrazit
pomoci vypnuti a opétovného zapnuti fizeni.
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Brzdy — zde je zobrazen prehled stavid jednotlivych brzdovych jednotek a dalsich parametr(i, pomoci
tla¢itka ep/NBU je mozné prejit k nastaveni EP brzdy a pfemosténi zachranné brzdy (NBU). Na vybér
je zde mnoistvi jednotlivych systém EP brzd, principielné vsechny funguji stejné. Po jejich vybéru je
tfeba potvrdit zapnuti EP brzdy dal3i volbou na spodni ¢asti obrazovky a poté EP brzdu a NBU
otestovat (viz. zakladni funkéni postupy).

Funk. Testy — nabidka jednotlivych funkénich test(

Funkce — nabidka nastaveni jednotlivych funkci lokomotivy. Pomoci tlacitka dvere je mozné aktivovat
rezimy TBO/TBS (viz. zakladni funkéni postupy).

Quick bar — pfepne nabidku tlacitek na zjednoduseny vybér. Zde je mozné vynulovat méreni spotieby
(kWh=0) a také se zde nachazi tla¢itko ovladani AFB (viz. zakladni funkéni postupy).

Navéstni obraz — ovladani navéstnich svétel, je mozné vybrat z pfednastavenych stav(l tladitky nebo
zvolit vlastni nastaveni.

Zékladni funkéni postupy a dulezité pojmy
Oziveni lokomotivy (situace bez ETCS)

Pro zapnuti baterek je tfeba podrzet tlacitko baterii na zadni sténé. Po zapnuti baterii dojde k zapnuti
jednotlivych displeja. Jakmile se displeje zapnou, je mozné pokracovat dale. Po zapnuti fizeni je tfeba
vybrat pouzity systém a vlakovy zabezpecovac. Po dvojim potvrzeni vybraného zabezpecovace a
systému nastane jedna z téchto situaci:

e Vybrany zabezpecovac je stejny jako predchozi, neni tfeba vypinat fizeni
e Vybrany zabezpecovac se lisi, je tfeba vypnout a znovu zapnout fizeni

Po aktivaci vlakového zabezpecovace je mozné zadat potfebna data — predni displej/Data vlaku.
Zadani dat jednotlivych zabezpecovaci se lisi, je tfeba zadat data do vSech pouZitych zabezpecovacu.

Pfed/béhem/po zadani dat je mozné prejit ke zvednuti sbérace a zapnuti hlavniho vypinace. P¥i
prvnim startu je tfeba dbat toho, Ze napétovy systém v trolejich je stejny jako zvoleny. Pokud neni, je
mozné ho zménit zkratkou Ctrl+P dokud jsou vSechny sbérace stazené. Poté je moZné zvednout
sbérac a zapnout hlavni vypinac. Sbérac je také mozné zvednout pomoci zadani poZzadavku na zapnuti
hlavniho vypinace, sbérac se poté zvedne sam a jakmile to bude mozné, zapne se i hlavni vypinac.

Po zapnuti hlavniho vypinace dojde automaticky k sepnuti kompresoru a naplnéni soupravy
stlacenym vzduchem. Pfi plnéni soupravy je tfeba dbat toho, aby byl aktivni zavér, jinak k jejimu
naplnéni nedojde. Pokud souprava vyZaduje napajeni topnou spojkou, pomoci vypinace topeni je
mozné napdjeni zapnout.

Po naplnéni napajeciho potrubi stlaéenym vzduchem je moZné deaktivovat zavér a naplnit i hlavni
potrubi. Také je mozné zkratkou Shift+4 vybrat pouzity brzdici rezim (véetné kombinace brzdicich
rezim( a druhu brzd vozl).

Vybér systému

Pfed vybérem systému je nutné vypnout hlavni vypinac a pfipadné stahnout sbérac (pokud se lisi
napétova soustava). Pfi vybéru systému na pravé obrazovce je tfeba potvrdit vybér na stejné
obrazovce, pokud neni zapnuté ETCS, tak poté i vybér na predni obrazovce. Pokud se vybrané vlakové

© K-Trains 2022
www.k-trains.com
support@k-trains.com



https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwi-uejHndTrAhU0mVwKHcxVCzUQFjAIegQIBBAB&url=https%3A%2F%2Fwww.sevciktomas.cz%2Fblog%2Foznaceni-copyright-nejen-na-webech-je-k-necemu-dobre%2F&usg=AOvVaw1cWwFtjF9OHhK1DKYWRW0F
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwi-uejHndTrAhU0mVwKHcxVCzUQFjAIegQIBBAB&url=https%3A%2F%2Fwww.sevciktomas.cz%2Fblog%2Foznaceni-copyright-nejen-na-webech-je-k-necemu-dobre%2F&usg=AOvVaw1cWwFtjF9OHhK1DKYWRW0F

zabezpecovace nelisi, neni potfeba dalsich akci. Pokud se lisi, k jejich pfepnuti dojde aZ po vypnuti a
zapnuti fizeni a hlavniho vypinace. Po odblokovani sbérace je mozné znovu aktivovat napajeni
vysokym napétim.

AFB

Aktivace AFB probiha na pravé obrazovce v zdlozce Quick bar. Po zapnuti AFB je potfeba potvrdit
nastavenou rychlost, jinak zlstane nastavena rychlost na hodnoté Okm/h a dojde k silnému brzdéni.
PFi zvySovani rychlosti je potifeba rychlost vzdy potvrdit hlavickou paky (Q), pfi snizovani jiz potvrzeni
potfeba neni. Pfi vypnuti AFB dojde k odsunuti jeho vypnuti do doby, dokud nebude paka vykonu

v nulové poloze. Neni tedy mozné mimo nulovou polohu AFB vypnout.

Generatoricky béh

P¥i vypnuti hlavniho vypinace za jizdy (v > 30km/h) dojde k aktivaci generatorického béhu.
Lokomotiva zavede lehké elektrodynamické brzdéni k napajeni pomocnych pohon(. Generatoricky
béh muze byt v urcitych situacich nezadouci — napfiklad béhem dlouhého neutralniho tUseku v nizké
rychlosti, je mozné ho tedy vypnout opétovnym vypnutim hlavniho vypinace, nebo stazenim sbérace
pres polohu SOS. Pti zapnuti hlavniho vypinace béhem generatorického béhu dojde k odblokovani
trakce znacné rychleji oproti neaktivnimu generatorickému béhu.

Ovladani dveri
Na pravé obrazovce v zalozce Funkce/dvefe je mozné vybrat ze dvou systému kontroly dvefi:

e TBO - umozZiuje pouze odblokovat a zablokovat vSechny dvere
e TBS (OBB) — umoZiuje odblokovat jednotlivé strany dvefi a zablokovat viechny dvefe

Tyto funkce funguji pouze s kompatibilni soupravou. Pokud vozy nepodporuji tyto funkce, neni
mozné ovladat dvere dalkové z lokomotivy. Nékteré vozy mohou indikovat pouze stav
otevieni/uzavieni dvefi, zde neni tfeba zvlastniho ovladani.

Brzdové rezimy

Pomoci klavesové zkratky Shift + 4 je mozné vybirat jednotlivé brzdové rezimy a nastaveni brzdové
vybavy soupravy:

e R+Mg—reZim R s potrubnimi zrychlovaci a magnetickou brzdou

e Rs potrubnimi zrychlovaci — rezim R s potrubnimi zrychlovaci

e R -—rezim R bez potrubnich zrychlovaci

e P (lokomotiva), souprava R — lokomotiva v reZimu P, zbytek soupravy v rezimu R

e P —celdsoupravavP

e P LL-celd soupravav P s kompozitnimi brzdovymi $palky

e G (lokomotiva), souprava P — lokomotiva v rezimu G, zbytek soupravy v P

e G (lokomotiva + prvnich 5 vozl), souprava G — lokomotiva a prvnich 5 vozi v reZimu G, zbytek
soupravy v P

e G- celdsouprava v rezimu G

e G LL-celd souprava v rezimu G s kompozitnimi Spaliky
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Potrubni zrychlovace

Jedna se o zatizeni na brzdi¢ich osobnich vozl pfispivajici k vypousténi vzduchu z brzdového potrubi
pfi prudkém poklesu tlaku.

Kompozitni brzdové Spaliky

Brzdové Spaliky z nelitinového materialu, prabéh jejich brzdného ucinku v zavislosti na tlaku
v brzdovych valcich se od klasickych litinovych znacné lisi.

EP brzda a NBU (pfemosténi zachranné brzdy)

Pfemosténi zdchranné brzdy (NBU) je zafizeni umoZujici oddalit nouzové brzdéni zplsobené
zataZenim nouzové brzdy v soupravé do mista, kde bude vhodné zastavit. PouZiva se hlavné kvuli
tomu, aby vlak zastavil na mistech pristupnych pro slozky IZS.

Elektropneumaticka brzda je zafizeni osobnich vozU, které umozniuje v celé soupravé ménit tlak
hlavniho potrubi sou¢asné. Diky tomu je mozZné eliminovat vétsSinu zpoZzdéni reakce brzdové soustavy
zpUsobené délkou vlaku.

Po vybrani reZimu EP brzdy a NBU je potieba kaZdé pouZité zaFizeni otestovat. Pro otestovani NBU
staci presunout brzdi¢ do polohy Svihu a rychle zase zpét. Pro otestovani EP brzdy je tfeba dojit
k pInému provoznimu zabrzdéni (poloha 7 brzdice) a po snizeni tlaku plné odbrzdit.

Zabezpedovaci zafizeni
1. Mirel (LS, SHP, EVM)

i. Navod k Mirelu je dostupny na
htto://www.hmh.sk/files/articles/file/153VZ1%205%20Navod%20na%
200bsluhu.pdf

2. PZB/LZB

i. Vysvétleni PZB je dostupné na -
http://www.sh 1.org/eisenbahn/rindusi.htm

ii. LZB je liniovy tratovy zabezpecovac. Po najeti lokomotivy do sekce LZB se
vedle rychloméru zobrazi Zluty vzdalenostni ukazatel a pod rychlomérem
Zluta ¢iselna rychlost znacici rychlost dalSiho rychlostniho omezeni.
Maximalni rychlost je znacena ¢ervenym trojuhelnickem na rychloméru.

iii. PFijizdé v rezimu AFB je tato rychlost nadfazend, AFB se ji bude fidit a
neprekrodi ji.

iv. Po opusténi LZB je tfeba potvrdit opusténi pomoci stisknuti pak Frei nebo
Wachsam

I. Holandsky vlakovy zabezpecova¢, ktery hlidd maximalni rychlost v urcitych
intervalech:

1. 40 km/h
2. 60km/h
3. 80km/h
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iv.

4, 130 km/h

5. 140 km/h
Dohlizenad rychlost je urc¢ena nejblizsSim rychlostnim omezenim, omezeni vidy
spada do intervalu dvou dohliZzenych rychlosti a je dohliZzena ta vyssi.

1. Priklad — omezeni 75 km/h, dohlizena rychlost je 80 km/h
Pfi snizeni dohlizené rychlosti je tfeba zacit brzdit, zabezpecovac nehlida
brzdnou kfivku, ale pouze detekuje brzdny ucinek.

Svycarsky bodovy vlakovy zabezpedovag, funguje na podobném principu jako
PZB.

Pti projeti balizy/magnetu u navéstidla s vystrahou nebo predvésti
rychlostniho omezeni, je potfeba informaci potvrdit padkou Wachsam. Na
prednim displeji pod rychlomérem se zobrazeni pfepne na zobrazeni cilové
rychlosti, na kterou je tfeba zpomalit (typicky 40/60 km/h).

Po projeti navéstidla dojde k prepnuti zobrazeni na ,,8888“ ¢i ,,7777“, zde
ZUB indikuje, Ze dohlizi toto rychlostni omezeni.

Pfi uvolnéni tohoto dohledu ZUB zobrazi ,----,, a bude ddle hlidat jen
tratovou rychlost.

5. SCMT/RSC

vi.

vii.

viii.
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Italsky bodovy (SCMT) a liniovy (RSC) zabezpecovac. V nasi simulaci je
implementovdan hlavné zabezpecovac RSC, SCMT je implementovano
pouze okrajové. Navod je dostupny na
https://www.segnalifs.it/sfi/it/sa/N scmt.htm (pouze v Italstiné)
Simulace je zna¢né zjednodusena o zadani dat k témto
zabezpecdovaclim, zde se Zadné zaddani dat neprovadi.

Po zapnuti SCMT dojde k jeho automatickému otestovani (napis
AUTOTEST IN CORSO), po dokonceni testu je mozné prejit k nastaveni
SCMT. Po dvoiji aktivaci rychlobrzdy mizeme pomoci tlacitka RF
potvrdit otestovani zabezpecovace.

Nyni zabezpecovac nabizi potvrzeni dat vlaku nebo zavedeni
posunového rezimu (MANOVRA). Potvrdit data je mozné pomoci
tlacitek Dati a Ok. RezZim MANOVRA je mozné zapnout podrZzenim
tlacitka MAN.

V rezimu Manovra zabezpecovac dohlizi maximalni rychlost 30 km/h.
Po potvrzeni dat dojde k prepnuti reZimu do PRINCIPALE — rezim
umoznujici jizdu vlaku. SCMT zde dohlizi dodrZovani tratové rychlosti,
sviti modré tlacitko SCMT.

Pokud je trat vybavena zabezpedovatem RSC, u prvniho pojizdéného
navéstidla dojde k zapnuti ¢asti RSC. Jeho zapnuti je nutné potvrdit
tlac¢itkem RSC, jinak dojde k rychlo¢innému brzdéni. RSC je také mozné
aktivovat jesté za stani podrzenim tlacitka RSC.

Pfi zaucCinkovani rychlo¢inného brzdéni je mozné soupravu odbrzdit po
zastaveni podrzenim tlacitka RF.
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ix. Béhem jizdy se zabezpecovacem RSC je nutna obsluha tlacitek RIC a
PRE.
1. Potvrzeni zmény navéstniho znaku pomoci tlacitka RIC do 3
sekund
2. Potvrzeni Useku bez prenosu kddu RSC pomoci tladitka PRE
X. Seznam jednotlivych ikon zabezpecovacl SCMT a RSC

111
@
o
acf\|rv| |

1. (SCMT) SR —indikace projeti ndvésti Stuj
2. (SCMT) Siroka sipka nahoru — indikace navésti dovolujici jizdu
3. (SCMT) Sipka nahoru — nésledujici navéstidlo dovoluje jizdu
s omezenim rychlosti na 60km/h
4. (SCMT) Dvojita Sipka nahoru — nasledujici navéstidlo dovoluje
jizdu s omezenim rychlosti na 30 km/h
5. (SCMT) Vigilante — zdsah rychlo¢inného brzdéni vlivem
nedodrzeni spravné obsluhy bdélosti
AC — nésledujici ndvéstidlo zakazuje jizdu vlaku
Zluty trojuhelnik — vystraha
RV — navést dovolujici jizdu rychlostmi 30/60/100 km/h
100 — navést dovolujici jizdu rychlosti 100 km/h
10. 130 — navést dovolujici jizdu rychlosti 130 km/h
11. 150 — navést dovolujici jizdu rychlosti 100/130 km/h, pfipadné
omezeni tratové rychlosti na 150 km/h
12. Bily ¢tverec — vystraha, dohled V 115 km/h
13. SV - volno, Vmax 250 km/h
14. VM —volno, Vmax 230 km/h
15. Zeleny étverec — volno, Vmax 180 km/h
xi. Zabezpecovac RSC dohlizi brzdnou kfivku k nasledujicimu omezeni,
avsak kfivka kon¢i ohrani¢enim rychlosti 30km/h.
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Dalsi funkcionality

Adhezni model — v modelu je podrobné simulovan model adheze za jakychkoliv podnebnych a
tratovych podminek. Je tedy tfeba pozorné sledovat situaci a pfizpGsobit jizdu adheznim podminkam.

Vizudlni efekty jisker a vody od sbéracll za jizdy — jiskry jsou dynamicky generovany vzhledem
k podnebnym podminkam, rychlosti vozidla a odebiraném proudu.

Tratové napadjeci stanice — pro jednotlivé napajeci systémy jsou simulovany i tratové napajeci stanice.
Pfi velkém proudovém odbéru mize dynamicky dochazet k vétSim pokleslim napéti a pfipadné mize
dojit i k zaucinkovani podpétové ochrany — bud' na strané lokomotivy nebo na strané napajeci
stanice.

Ukladani posledniho stavu — model si pamatuje posledni konfiguraci zabezpecovacl a zvoleného
systému, pfi nacténi scénare se pokusi tento posledni stav nacist.

EBula

EBula je némecké zafizeni pro zobrazovani jizdniho fadu a zjednoduseného planu traté na displeji
v kabiné strojvedouciho. Oproti pfedchozim modellm je zde EBula nasimulovana podrobnéji,
umoziiuje nacitat konkrétni jizdni fady a jednotlivé traté pomoci predem definovanych soubort
(Assets\Kal00Opx\EBula\Data).

PFi zapnuti EBuly je tfeba zadat cislo existujiciho jizdniho fadu, tento soubor je poté vyhledan ve
sloZce Assets\Kal00OOpx\EBula\Data\Timetables jako ¢islo.csv. Jizdni fad obsahuje definici maximalni
rychlosti, pouZitych trati a kilometrickych Usek( a pfipadné ¢asy a mista zastaveni.

vMax=200
AT/PassauWels.csv;0;100
AT/WelsLinz.csv;0;300
Stops:

Passau Hbf;8:24;8:26

V nasledujicim pfikladu (95.csv) je maximalni rychlost nastavena jako 200km/h a jsou pouzité
soubory PassauWels.csv a WelsLinz.csv ve sloZzce Assets\Kal00Opx\EBula\Data\Routes\AT.

Cisla za stfedniky u soubord trati kilometricky oznacuji Useky, které budou z téchto souborl pouZity a
slouéeny do jednoho zobrazovaného planu trati.

Jednotlivé soubory trati se nachazi ve sloZce Assets\Kal00OOpx\EBula\Data\Routes a pfipadné dalSich
podslozkach. Pfi odkazovani z jizdniho Fadu je tfeba zadat cestu ze sloZzky Routes, tzn. pokud je
soubor ve sloZce Assets\Kal0OOpx\EBula\Data\Routes\AT, je tfeba zadat AT/soubor.csv.

Soubory trati poté obsahuji definice jednotlivych tratovych koleji (doporuéuji vytvofit novy soubor
pro oba sméry traté a idedlné pro kazdou tratovou kolej, pokud se kilometricky li$i polohy
jednotlivych navéstidel ¢i rychlostnik(l). Podrobnéjsi popis je ve sloZce Assets\Kal00OOpx\EBula

v souboru Icons.txt. K editovani .csv soubort trati velice doporucuji program MS Excel.

© K-Trains 2022
www.k-trains.com
support@k-trains.com



https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwi-uejHndTrAhU0mVwKHcxVCzUQFjAIegQIBBAB&url=https%3A%2F%2Fwww.sevciktomas.cz%2Fblog%2Foznaceni-copyright-nejen-na-webech-je-k-necemu-dobre%2F&usg=AOvVaw1cWwFtjF9OHhK1DKYWRW0F
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwi-uejHndTrAhU0mVwKHcxVCzUQFjAIegQIBBAB&url=https%3A%2F%2Fwww.sevciktomas.cz%2Fblog%2Foznaceni-copyright-nejen-na-webech-je-k-necemu-dobre%2F&usg=AOvVaw1cWwFtjF9OHhK1DKYWRW0F

ETCS

ETCS je evropsky vlakovy zabezpecovac (European train control system) umoZiujici provoz ve tfech
vlastnich drovnich (L0/1/2) ¢i pFipadné v drovnich jednotlivych narodnich zabezpecovadl. Vice

v ndvodu k ETCS. Vice informaci je dostupnych primo na strankach ERA -
https://www.era.europa.eu/activities/european-rail-traffic-management-system-ertms_en

Po aktivaci mobilni ¢asti ETCS je tfeba vypnout Fizeni a hlavni vypinac, ETCS se poté inicializuje a
provede strojvedouciho zaddnim potfebnych dat (¢islo strojvedouciho, volba Urovné, zadani dat
vlaku, Cislo vlaku). Po zadani veskerych dat je nutné zabezpecovat otestovat (Data vlaku, zde oznadit
ETCS a pomoci tlacitka Test otestovat, pro zahajeni testu je nutné mit naplnéné hlavni potrubi).

Po vykonani veskerych potiebnych UkonU je moZzné provést SoM (Start of mission) pomoci tlacitek na
prednim displeji. Po SoM prejde ETCS do provozniho rezimu, zde se chovani lisi podle zvolenych
drovni:

e L0 - ETCS funguje v rezimu Unfitted, dohlizi maximalni rychlost podle narodnich hodnot

e L1/L2 — ETCS prejde do rezimu Staff responsible, u prvniho hlavniho navéstidla (pokud je
osazeno markerem) prejde do rezimu Full supervision, kde dohlizZi rychlost vlaku k veskerym
rychlostnim omezenim.

e LSTM — ETCS funguje v reZzimu narodnich zabezpecovacl

Staff responsible

ETCS dohlizi maximalni rychlost podle narodnich hodnot pro rezim SR (typicky 40km/h). V tomto
rezimu setrvava pouze docasné.

Full supervision

ETCS dohlizi maximalni rychlost vozidla, maximalni nastavenou rychlost vlaku a rychlosti veskerych
rychlostnich omezeni. Generovani brzdnych kfivek je specifikovano pomoci narodnich hodnot
(Assets\Kal00Opx\ETCS\NationalValues.txt). Je zobrazena planovaci oblast.

On sight

ReZim jizdy podle rozhledovych pomér(, ETCS dohlizi rychlostni omezeni maximalné do narodni
hodnoty rychlosti v reZimu OS (typicky 40 km/h). Je zobrazena planovaci oblast.

Reversing

ETCS dohlizi maximalni rychlost a maximalni ujetou vzdalenost v reZimu Reversing.
Shunting

ETCS dohlizi maximalni rychlost pfi posunu podle nastavenych narodnich hodnot.
Trip

PFi projeti EoA dojde k pfechodu do rezimu Trip, po zastaveni je pomoci kldvesy Enter mozné prejit
do reZzimu Post trip a odbrzdit vlak.
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Post trip

V tomto reZimu je mozné vlak odsunout zpét za EoA (maximalni vzdalenost podle specifikovanych
narodnich hodnot). Pfipadné pomoci Enteru prejit do reZimu SR a pokracovat dale.

Override

V pripadé, Ze je nutné projet navéstidlo zakazujici jizdu vlaku, je mozné pouzit funkci Override. Pfi
jejim pouZiti ETCS neprejde do reZzimu Trip pfi prijezdu okolo tohoto navéstidla. Po projeti navéstidla
se situace lisi v zavislosti na aktualni drovni:

e L1 -ETCS zGstane v rezimu SR k dalsSimu hlavnimu navéstidlu
e L2 - Pokud navéstidlo bylo permisivni (typicky ndvéstidlo automatického bloku), ETCS prejde
do rezimu OS, jinak se chova stejné jako v L1.

Release speed

Uvolniovaci rychlost se pouziva pro moznost rychlejsiho dojeti k ndvéstidlu, pfipadné pro moznost
projeti ndvéstidla v Urovni L1, pokud jiz dovoluje jizdu vlaku. Je zde nutno dbat zvySené opatrnosti,
jelikoz pro prekroceni Release speed neni Zadna tolerance rychlosti a ihned dojde k rychlo¢innému
brzdéni.

Level transition

Pfechody jednotlivych Urovni je mozné za jizdy provést pouze, je li trat spravné vybavena
jednotlivymi znackami (markery). P¥i projeti markeru oznamuijici prechod do jiné Urovné je nutné
tento pfechod potvrdit do 5s, jinak dojde k provoznimu brzdéni, v téchto pripadech:

e Prechod z Urovné LSTM kamkoliv
e Prechod z jakékoliv urovné do LO
e Pfechod z jakékoliv Urovné do LSTM

Ostatni prfechody neni potfeba nijak potvrzovat.
Obvyklé problémy
Nezapina se néktery ze zabezpecovac:

e Je vybrana spravna zemé?
e Je zabezpecdovac zapnuty jistiCem? (viz. Ostatni klavesové zkratky)

Po zvednuti sbérace se objevi porucha a sbérac spadne doli:

e Nastavena napétova soustava neodpovida detekované.
o Vybrat jinou napétovou soustavu
o Zmeénit detekovany systém klavesovou zkratkou Ctrl+P

Po zméné systému zaucinkovalo rychlocinné brzdéni a nejde odbrzdit:

e Nejspis nedoslo k potvrzeni zmény vlakového zabezpecovace na prednim displeji
o Znovu provést zménu a potvrdit na prednim displeji
o Vypnout a zapnout fizeni, poté potvrdit zménu na prednim displeji

© K-Trains 2022
www.k-trains.com
support@k-trains.com



https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwi-uejHndTrAhU0mVwKHcxVCzUQFjAIegQIBBAB&url=https%3A%2F%2Fwww.sevciktomas.cz%2Fblog%2Foznaceni-copyright-nejen-na-webech-je-k-necemu-dobre%2F&usg=AOvVaw1cWwFtjF9OHhK1DKYWRW0F
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwi-uejHndTrAhU0mVwKHcxVCzUQFjAIegQIBBAB&url=https%3A%2F%2Fwww.sevciktomas.cz%2Fblog%2Foznaceni-copyright-nejen-na-webech-je-k-necemu-dobre%2F&usg=AOvVaw1cWwFtjF9OHhK1DKYWRW0F

