S2: Karlsruhe — Spock Route Addon

Version 5.x, by FP Productions

INHALT DES ADDON

- Uberarbeitete Version derS-Bahn von Hagsfeld nach Spock, welche bereitsin Grundziigenim
Payware-Addon Mannheim —Karlsruhe (von DTG) enthaltenist

- Erweiterungder S-Bahnstrecke von ,Hagsfeld-Siid“nach ,,Durlach Turmberg“

- Erweiterung um fiktive Strecke der S21von Karlsruhe HBF nach Graben-Neudorf Nord

- enthaltende Quick Drives flirdie S2und S21, sowie fiir Regionalbahn und ICzwischen Karlsruhe und
Mannheim

SPIELVORRAUSSETZUNGEN:

- Train Simulator, erhaltlich auf Steam =>

https://store.steampowered.com/app/24010/Train Simulator 2019/

- Payware-Addon “The Rhine Railway: Mannheim —Karlsruhe“, erhiltlich auf Steam

=>

https://store.steampowered.com/app/277768/Train Simulator The Rhine Railway Mannheim K
arlsruhe Route AddOn/

SPIELVORRAUSSETZUNGEN (optional, Empfehlung):

- Payware-Addon ,,U-Bahn Frankfurt I1“, erhiltlich auf JustTrains =>
https://www.justtrains.net/product/u-bahn-frankfurt-ii

(wird nur benétigt, wenn jemand die Strecke mit den in U-Bahn Frankfurt Il enthaltenen U-Bahn
Wagen Typ 3, Typ 4, Typ 5 befahren moéchte. Der U-Bahn Typ 5 aus der ersten Version von U-Bahn
Frankfurt ist ebenfalls geeignet.)

- Streckenupgrade fur Mannheim-Karlsruhe von Trainworks =>
http://trainworks.eu/forum/viewforum.php?f=168 (enthalt DBTracks in erweiterten und angepassten
Texturen, Neue & Uberarbeitete Texturen fiir alle Teile der Vegetation, BU-Sound leiser gemacht,
allerdings Sound nicht geandert, Neue Signallichter und Texturen

INSTALLATION:
Das Addon S2: Karlsruhe —Spdckist im Steam Workshop erhaltlich
(https://steamcommunity.com/sharedfiles/filedetails/?id=1554789842)
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Zum Installieren muss der Button ,,Abonnieren”auf der Workshop-Seite aktiviert werden.
Gegebenfallsist zuvor eine Anmeldung auf Steam erforderlich.

Die Strecke erscheintals eigenstdndige Route im QuickDrive-Menii des Train Simulator. Die
Originalversion von Mannheim-Karlsruhe bzw der nachfolgend erschienenen Erweiterung von DTG
nach Frankfurt, bleibtunberihrt.

Die Stadtbahn S2

Die Linie S2 ist Teil des KarlsruherVerkehrsverbundes (KVV) und fihrtinihrervollen Linge von
Rheinstetten durch die Karlsruher Innenstadt nach Blankenloch und weiter tiber Friedrichstal nach
Spock. Sie ging ab 1989 bis 2006 etappenweise aus derehemaligen Strallenbahnlinie 2 hervor.
Dabei treffen auf diese Linie mehrere Besonderheiten im Vergleich zu anderer Stadtbahnstrecken
desKVVzu:

e Sieistdieeinzige S-Bahn Streckedes KVV die durch den VBK (Verkehrsverbund Karlsruhe)
betrieben wird, alle anderen durch die AVG (Albtalverkehrsgesellschaft). Teile der Strecke
unterliegen aberdennochder AVG.

e EntgegenandererS-BahnLiniennutztdie S2keinen Streckenabschnitt der DB oderder
ehemaligen Bundesbahn (wie z.B. beiderLinieS1/ 511).

e Zusammen mitderS1/S11 (Hochstetten —Bad Herrenalb/Ittersbach) werden hierregular
lediglich Einsystemfahrzeuge unter Nutzungvon Gleichstrom eingesetzt. Alleanderen S-
Bahnen des KVV nutzen Zweisystemfahrzeuge und kdnnen so das Stromsystem der DB
nutzen.

e EbenfallswieaufderS1/S11 kommen Einrichtungsfahrzeuge zum Einsatz. Dies macht
Wendeschleifen an den Endstationen erforderlich.

Innerhalb des Stadtgebietes wird in den tiblichen Tageszeiten ein 10min Takt gefahren. Zum Einsatz
kommen Fahrzeuge der Typen GT6-80C (nur noch selten), GT8-80C (selten). Von letzterem Typ
wurde auch eine Variante mit klimatisiertem Mittelteil (ohneTiiren) eingesetzt. Seit einigen Jahren
werden zum GroRteil Niederflurfahrzeuge der Typen GT6-70D/N, GT8-70D/N eingesetzt, welche
wiederumindenkommenden Jahren durch die neue Generation,dem NET 2012 ersetzt werden. Die
Bahnsteige ermoglichen somit nahezu auf der gesamten Strecke einen barrierefreien Einstiegin die
Stadtbahn und weisen eine Bahnsteigh6he von ca 34cm auf.

Die UmsetzungderS2 im Addon

Dargestelltist derStreckenabschnitt von Karlsruhe Hauptfriedhof tiber Hagsfeld, Blankenloch,
Friedrichstal bis nach Spock. Der Abschnitt ab Hagsfeld ist bereitsim Payware-Addon von DTG
,Mannheim—Karlsruhe“enthalten, aufgrund fehlender Szenarien, bzw. Startpunkte zunachst aber
nichtaus dem Men des Train Simulatorauswahlbar. Die Gestaltung weist zudem eherrudimentaren
Charakterauf, so sind viele Bereiche nur einfach gestaltet, wie zum Beispiel die Wendeschleife Spock
und der Ortskernvon Blankenloch. Weiterhin fehlen Signale und die Streckengeschwindigkeit wurde
auf einheitliche 40km/h festgelegt. Dahererfuhrderbereits enthaltene Streckenteil eine
Uberarbeitung folgenden Umfangs:

- Die Strecke wurde optisch an mehreren Stellen aufgewertet. Oft reicht bereits dafiir eineneue
Bodentexturierungaus, wie vorallemin Ortskern von Blankenloch geschehen. Weitere kleine Details
wie z.B. Leuchtpfosten, Blumenkiibel, Unterstande etc. runden die Sache ab.

- Die Bahnsteige wurden nahezu auf eine einheitliche Hohe gesetzt und somit als Hochbahnsteig
ausgefiihrt. Die Station Hagsfeld Stid wurde erganzt, und eingleisige Streckenabschnitte mit
beidseitigen Bahnsteigen versehen.

- Anmehreren Stellen wurden Gleise neuverlegt. So etwaan der Uberfiihrung iiber die DB-Strecke
nordlich von Hagsfeld, zwischen Biichig und Blankenloch, in Blankenloch selbst, sowie inder
Nordumfahrungvon Blankenloch, Eineweitere Neuverlegungfandin Friedrichstal statt. Gleisbdgen



wurden dadurch etwas sanftergestaltet, der Gleisverlauf ndheran die Realitat geriickt, Steigungen
abgeschwacht und Ortsdurchfahrungen enger gestaltet.

- Die Streckengeschwindigkeiten wurden gréBtenteilsin Anlehnungan den Angabenin Openrailmap
angepasst und entsprechende Geschwindigkeitstafeln eingefligt.

- Mehrere Bereiche wurden umgestaltet, so etwa die Ortsdurchfahrung von Friedrichstal, Blichig, die
StraBe von Reitschulschlagin Richtung Waldstadt, und Hagsfeld Siid.

- die nachtliche Beleuchtung wurde angepasst, sodass die Helligkeitinsgesamtin mehreren Bereich
nundunklerist.

- die Strecke wurde bis Karlsruhe Hauptfriedhof verlangert

Die Erweiterung derS2 im Addon

Da eine ErweiterungderS2aufihremrealenVorbild durch die Karlsruher Innenstadtals zu
aufwandig erschien (auch im Angesichts der bereits vorhandenen Bebauung) wurde einealternative
Streckenfiihrung gewahlt. Da bereits das Teilstlick Karlsruhe HBF — Ka-Durlach enthaltenistundin
Grundziigen die VerbindungsstraBBe Durlacher Allevorhandeniist, lageine Verlangerungin Richtung
Durlach nahe, unter Nutzung derauch in Realitdat vorhandenen Schieneninfrastruktur. Ab Karlsruhe
Hauptfriedhof zweigt daher nun die Strecke nach Stiden (iber die Tullastr. zur gleichnamigen
Haltestelle ab. Hierfolgt man den Verlauf der Tramlinie 6, bis man an der Station Tullastr. nach Osten
abzweigt. Bis Untermiihlstr. verkehren hiertatsachlich die Linien S4, S5, Tram 1 und 2. Die Strecke
folgtim weiteren Verlauf der Tram 1 und 2 bis Auer Str. (Umsteigestation zum Bahnhof Durlach),
danach derlLinie 1 bis zur Endstation Durlach Turmberg. Hierbei durchquert man die Altstadt und
FuBgangerzone von Durlach.

Das Addon enthéltfernerdie Abzweigungen:

- Untermiihlstr. zum Bahnhof Durlach. Die in der Realitat nachfolgende Haltestelle ,,Hubstr.“ wurde
hierin fiktiver Bauweise als viergleisige Endstation ausgefihrt.

- AuerStr. —Killisfeldstr. Dies ist der Streckenast, der durch die Tramlinie 2in Richtung Wolfartsweier
befahrenwird. Eine Erweiterungbis zur Endhaltestelle istgeplant.

- ebenfalls enthalten ist das Wendegleis an der Auer Str. (teilfiktiv) und die Abstellanlageim Bereich
Tullastr. (fiktiv/teilfiktiv)

Ubrigens, die DurlacherAlle wurde inihrer Ausrichtung komplett neu verlegt, daderen Lage und
Winkel in Relation zur Querung der DB-Strecke nach Mannheim nicht stimmigwarund auch die
mittig liegenden Tramgleise fehlten. Entsprechend musste natiirlich auch die umliegende Bebauung
verschobenwerden, z.T. wurden auch Gebdude komplett neu arrangiert.

Die Stadtbahn $21 und deren Umsetzungim Addon [fiktive Linie]

Urspriingliche Planungen fiireine Verlangerung der S2 iiber Spock hinaus nach Bruchsal und
Waghausel wurden aufgrund eines fragwirdigen Kosten-Nutzen-Verhaltnis aufgegeben. Weiterhin
fanden Uberlegungen fiir eine Verlangerung nach Graben-Neudorf statt. Dajedoch bereits die
Regionalbahn die Strecke Karlsruhe—Mannheimin dem Abschnitt nach Graben-Neudorf gemeinsam
mitdem Fernverkehr (IC, ICE, TGV, ECE) nutzt, weist die Strecke bereits eine sehrhohe Auslastung
auf.Zudem werden auch mehrere Giiterziige (iber diesen Abschnitt geleitet, sodass letztendlich kein
Taktverkehr mit derStadtbahn durchgefiihrt werden kann. Besonders unter dem Aspekt, dass diese
nur eine Maximalgeschwindigkeit von 80 — 100km/h erreichen kann, bedeutet dies ein erheblicher
Nachteil firden Regional- und Fernverkehr. Auch straubte sich die Gemeinde Graben-Neudorf
zunachst gegen eine Anbindung an die Stadtbahn aufgrund diverser entstehender Gebiihren fiirden
Streckenanschluss. Nach jahrelangen Verhandlungen wurde nun aberder Beschluss erbrachtauch
Graben-Neudorfan die Stadtbahn anzubinden. Dies erforderte jedoch den Neubau eines dritten
Gleises zwischen Graben-Neudorfund Friedrichstal. Die neue Linie S21 hat nun ihren Startpunktan
derStation Graben-Neudorf Nord. Einen Bahnsteig teilt sie sich dabei mit der Regionalbahn nach
Germersheim, ein zweites Bahnsteiggleis wird ausschlieBlich fiir Standzeiten verwendet. Ab Graben -
Neudorf Bahnhof zweigt die S21auf ihreigenes Gleis ab und verlauft parallel der Hauptstrecke nach



Friedrichstal Nord. Kurz vor dem ehemaligen Bahnhof schlieRt sie mit der Trasse derS2 von Spock
kommend zusammen und verlauft nun zusammen mit derS2 bis Hagsfeld Bahnhof. Die S2 biegt nun
in Richtung Hauptfriedhof ab, die S21 dagegen verldauft nun weiter mitten zwischen Bahntrasse und
Bebauungdurch das siidliche Hagsfeld, bis sie schlieRlich auf den Abzweig zur Gliterumfah rung trifft.
Uber diese Giiterumfahrung wird die S21 nun die Durlacher Allee kreuzend durch das Industriegebiet
geschleust, bissie tibereine Anschlussstrecke in den Karlsruher HBF gefiihrt wird. 6 zusatzliche
Haltestellen erschlieBen hierbei weitere Gebiete in Karlsruhe und Graben-Neudorf und ermoglichen
so Pendlern eine verbesserte Anreise zu ihren Arbeitsplatzen.

Eine von Mannheim verkehrende S-Bahn Linie konnte weiterhin bis Friedrichstal Nord gefiihrt
werden, ebenfalls unter Nutzung des dritten Gleises. Der Takt auf der S2, S21 und der S-Bahn
Mannheim kann dabei so gestaltet werden, dass Friedrichstal Nord von S2und S21 je eingleisig
betrieben werden kann. Die S21 kann wiederum als Express-Variante betrieben werden. Diese wiirde
das KarlsruherIndustriegebiet bedienen, ab Hagsfeld bis Graben-Neudorf jedoch die DB-Strecke
nutzen.

PROBLEME / BUGS / HINWEISE:

- Soweitbisherbekannt, kannan allen roten Signalen auf derS2 / S21 eine Freigabe zum Befahren
angefordertwerden.

HINWEIS: mit setzen von Signalen habe ich bisher noch keine richtigen Erfahrungen gemacht. Alle auf
derS2, bzw.zuTeilen auf derS21 gesetzten Signale sind zur Zeit daher rein optischer Natur. Eine
ordnungsgemalie Funktion zur Abbildung von Szenarien mit KI-Verkehrist daher nicht gewahrleistet!

- Auf der Fahrt von Hagsfeld nach Karlsruhe HBF endet die Strecke kurz nach der Station“Durlach-
Center”

=> nachfolgend befindet sich eine manuelle Weiche. Diese muss hdandisch umgestellt werdenumdie
Fahrt zum Ziel fortsetzten zu kdnnen. Diese Weiche ist bereits so verbaut, ein Versuch den Fahrweg
von Anfangan anderslaufen zulassen klappte nicht. Eventuell wird diesein einer kiinftigen Version
durch eine automatische Weiche ersetzt.

- Passanten laufen ,,durch“Bahnsteige, vereinzelt auch quer (iber Bahngleise

HINWEIS: passierte zumeist durch Verlangerung der Bahnsteige mit Schrage. Sollte eigentlichin den
meisten Fallen korrigiert sein. Auch wurden auf einigen dieser Bahnsteigobjekte die Personenzahl auf
null gestellt, dennoch tauchen welche auf. Gleiches verhalt sich mitdem Laufweg, an dem scheinen
sich ein paar Personen auch nicht zu halten. Weshalb dies dennoch geschieht—keine Ahnung. Es
scheintauch so, dass es mitunter keine GesetzmaRigkeiten gibt, da diese Abweichungen mitunter
auch da ploétzlich auftraten, wo es zuvor funktionierte. Daich zwischenzeitlich auch auf 2-3 andere
Strecken zumindest Personen hatte die auch am Bahnsteig ziemlich nah am Zug stehen, binich sogar
schonam MutmaRen, ob dies nicht ein Bug durch das Update auf denTS2019 ist. Momentan stufe
ich dieses Problem zwarals storend aber nicht prioritarein und versuche es zu einem spateren
Bearbeitungsstand der Strecke nochmal.

- Gleisradien erscheinen unrealistisch

HINWEIS: einige Gleisradien sind in der Tat unrealistisch, so z.B. Gleisdreieck Hauptfriedhof, Tullastr,
Abstellanlage Verkehrsbetriebe, Durlach Bahnhof/Auer Str., Bereich Durlach Turmberg. Zwargibtes
inder Strecke engere Radien, z.B. Wendeschleife Blankenloch Nord und Spock, aberich habe es
bishernicht geschafftauch solche zuverbauen, egal welche Gleiseinstellungenich versucht habe.
Auch die Nutzung der Gleiseigenschaften aus anderen DTG-Strecken scheiterte. Zurzeit weiR ich also
nicht, ob ich einfach nurschlicht zu bléd bin odereinanderer Fehlerzugrunde liegt. Ein Versuch
diese Gleisezu kopieren funktioniert nureingeschrankt. In dernahen Umgebungkonnte ich welche
einflgen, weiterwegjedoch schmiertder TS ab. Aberselbst wenn Copy&Paste funktionieren wiirde,
ware es fraglich ob es zumutbar moglichist die kopierten Einzelteile zu drehen und wiederneu zu



verschweiRen. Solltees eines Tages moglich sein wieder enge Radien zu verbauen besteht die Option
einzelneBereiche neu zuverlegen. Definitiv ware es Hauptfriedhof, eventuell Durlach Turmbergund
die Kreuzung Auer Str., sowie die Abstellanlage. Die Kurve an derTullastr. wird aberso bleiben. Die
Ergdnzung der Wendeschleifen am Reitschulschlag und Hirtenweg waren ebenfalls denkbar.

- keine Kurveniliberh6hung

Im Addonistauf der S2 bzw. S2 keine Uberhdhung dargestellt. Zwarwurde n einzelne Bereicheim
Zuge der Uberarbeitung mit Ubergangsbégen verlegt um eine Uberhéhung zu erméglichen, die
vorhandene Trackrule erzeugt aber hierfiir zu kurze Uberginge, sodass keine sanfte Fahrtin die
Uberhdhung méglichist. Andere Trackrules erzeugen wiederum zu ausladende Ubergangsbégen.
Daher wurde darauf vorerst verzichtet.

Bereiche die mit Ubergangsbdgen ausgestattet wurden sind:

- Querungder DB-Strecke zwischen Hagsfeld Nord und Reitschulschlag

- Kurve nérdlich von Blichig

- S-Kurve Blankenloch Siid

- Kurve nérdlich von Blankenloch Miithlenweg

- Teile des Streckenastes nach Wolfartsweier [geplant]

DER REALITATSGRAD DER STRECKE IM ADDON

Die dargestellte Strecke orientiert sich weitestgehend an der realen Strecke. Aufgrund bereits
genannter Problemeistjedoch keine 100%ige Umsetzung zu erwarten. Dervon DTG bereits
umgesetzte Teil wies hinsichtlich Streckenverlauf bereits eine fiirden Simulator gute Umsetzung auf,
wurde in einigen Bereichen von mirnochmals etwas verbessert.

Die Streckenerweiterung nach Durlach orientiert sich an der Realitat, aufgrund dergenannten
Probleme sind hieraber Notlosungen erforderlich gewesen. AuRerdem kénnen unteranderem
aufgrund der bereits vorhandenen Bebauung und nachfolgenden Anpassungen Abweichungenin der
Entfernung zwischen Haltestellen vorhanden sein.

Eine kiinftig geplante Erweiterung nach Wolfartsweier wird sich ebenfalls soweit moglich an der
realen Strecke orientieren. Doch auch hierist mit diversen Abweichungen zurechnen, soz.B. ab
Zindhtle nach Wolfartsweier Nord.

Die Streckenerweiterung machte zudem eine Anpassungim Geldande erforderlich. Im Bereich Durlach
musste die vorhandene Darstellung der Nordauslaufer des Schwarzwaldes geplattet werden um Platz
fur die Bebauung und Streckenfiihrung zu machen (wieerwéahnt, die Entfernungen sind
wahrscheinlich nicht 100%ig korrekt). Eine weitere Anpassung des Geldandes wird im Bereich
Wolfartsweier erforderlich.

Die Bebauungisteinanderes Thema. Jedes Gebaude kann ohnehin nicht exakt abgebildet werden,
die bereits enthaltenen Gebaude sind auRerdem nur tiberwiegend ,Standardcontent”die immer
wiederandereinoderandere Stelle recycelt werden. Daheristin dieser Hinsicht garantiert keine
100% realistische Darstellung zu erwarten. Daich auRerdem auch nicht auf Content anderer Strecken
zuriickgreifen wollte (zugegeben auch aus Faulheit) oder selbst bauen (auch wegen Unkenntnis),
bleibt diesauch so. Insgesamt diirfte aberein verhaltnismaRig stimmiges Erscheinungsbild innerhalb
derSimulation gegeben sein (hoffe ich doch).

Der Bereich Tullastr. beinhaltetim Kreuzungsbereich eine dritte Haltestelle. Diese ist fiktivund wurde
von mir aus der Laune heraus erganzt, da ich aufgrund des unbeabsichtigten Gleisabstandes hier
einen Bahnsteig ganz passend fand. Tatsachlich existieren jed och die beiden anderen Tullastr.-
Haltestellen. Man kénnte ja beispielsweise Szenarien fahren, bei denen diese beiden Stationen
Lumgebaut”“werden und somit der Mittelbahnsteig der Ersatzhaltist [Tatsachlichwurden erst seit
jlingstemanden beiden Stationen BaumaRnahmen vorgenommen].



DIE SCHIENENFAHRZEUGE

Bisherwurde noch kein passendes Schienenfahrzeug fiir diese Strecke im Train Simulator umgesetzt,
dass auch in Realitat diese Strecke befahrt. Die vorhandenen Zlige der Baureihe 400er, welche z.T.
auch alsS-Bahn eingesetzt werden, sind firdiese Strecke aufgrund Kurvenradien und Fahrverhalten
ungeeignet.

Zur Zeitgibtes dennoch 2 mogliche Alternativen:

- die Croydon Tramlink, deren Einstiegshdhe ist flir die dargestellte Bahnsteigh6he aber nicht
geeignet

- die U-Bahn Typen, die in dem Payware-Produkt U-Bahn Frankfurt (bzw. U-Bahn Frankfurt 1)
eingesetzt werden.

Aufgrund Fahrverhalten favorisiere ich letztere, die Bahnteighhen wurden auch auf diese Zugtypen
angepasst.

Nutzbarsindim Grunde alle U-Bahn Wagen, sowohl der U5-Typ aus derersten Addon-Generation
(enthaltenim Payware ,,U-Bahn Frankfurt), als auch aus der 2. Version (,,U-Bahn Frankfurt [1“). Die
neu hinzugekommenen U4und U3-Typen sind ebenfalls einsetzbar. Die Haltestellenldnge ist jedoch
nur flreine maximale 3er Traktion begrenzt, einzelne Stationen der S21 kdnnten auch eine langere
Traktionaufnehmen.

Geeignete Traktionskombinationen fiirdie S2sind z.B: 1x U5-25 / 2x U5-25 / 3x U5-25 / 1x U5-50 /
2x U5-50 / 1x U5-50 + 1x U5-25

(als Express-Ziige der S21kdme die Baureihe 42x zum Einsatz)

P.S.

In der Realitatverkehren auf der S2 bzw den Tramstrecken Fahrzeuge, welche nurauf einerSeite
Tldren nutzen (daherauf eingleisigen Strecken beidseitige Bahnsteige) . Mit den U-Bahn Wagen aus
Frankfurt kannst du an diesen Stationen die Tiiren zu beiden Seiten 6ffnen.

Und fir die fiktive S21-Linie brauchte esin Realitdat Zweisystem-Wagen, also Zugverbande die unter
zwei Stromsysteme (Gleich- und Wechselstrom) fahren kénnen, dadieser hiererforderlich ware. Um
dieseszusimulieren wurden an entsprechenden Stellen Gleismarker eingesetzt. Hier einfach mal die
Leistungauf Null stellen.

Die genannten U-Bahn Wagen sind mit dem Streckenaddon U-Bahn Frankfurt auf Just Trains oder
Aerosoft erhaltlich.

Die FeaturesdieserStreckenversion:

1) Stadtbahn S2

- Optische Aufwertung besondersin Bereich Blankenloch und Spock

- gednderte Bodentexturen in Bereich Blankenloch, Spock, Hagsfeld (Verwendung von
Pflastersteinen)

- neue Gleisverlegung zwischen den Stationen ,Reitschulschlag”und ,Janear Str” zur Ermoglichung
von Kurveniiberhéhung*

- neue Gleisverlegung zwischen den Stationen ,,Blichig”“ und,,Blankenloch Siid“ (Kurve nun mit
Ubergangsbogen**)

- neue Gleisverlegung zwischen den Stationen,,Blankenloch Miihlenweg“ und ,,Blankenloch Nord“
(Kurve nun mit Ubergangsbogen**)

- neue Trassierung (Gleisverschwenkungen) der S-Bahnin Bereich Friedrichstal



- Anpassungder Streckengeschwindigkeiten, z.T. basierend auf Openrailmap, mit Erganzungvon
Geschwindigkeitstafeln

- testweiseeinzelneSignale (nicht Vorbildgerecht!) gesetzt

- Neuverlegung der DurlacherAlle in Karlsruhe zur realistischeren Darstellung der geografischen Lage
- Neupositionierung von Gebauden im Bereich der Durlacher Alle und Ostring, siidlich des Ka-HBF,
Spock

- Erhéhung derBahnsteige, Ergdnzung von Bahniibergdngen an Stationen und Erweiterung auf
beidseitige Bahnsteige auf eingleisigen Streckenabschnitten. Nachfolgend Anpassung auf eine nahezu
einheitliche Bahnsteighohe

- weitere zusatzliche Anderungen oder Ergdnzungen von Details

- Erganzung Hagsfeld Sud

- Anpassungder nachtlichen Beleuchtungsstarke in Ortschaften

*Eine Kurveniliberhohungist auf derS2 und an der betreffenden Stelle bisher nicht umgesetzt. Die
zur Verflugung stehenden Trackrules weisen entweder einen zu kurzen Kurventibergang auf, derden
Zug quasiindie Kurve ,fallen”lasst, odersind zu weitlaufig. Fallsich eine zufriedenstellende Losung
findensollte, wird zwischen Reitschulschlag und Janear Strwie im Original die Kurvenlberhéhung
eingesetzt werden.

**wie bei der Planung zur Kurveniiberhéhung festgestellt sind die Ubergangsbégen bei vorhandener
Trackrule relativ kurz. Dennoch sind die betreffenden Kurven nun etwas ,sanfter”.

2) Stadtbahn S21 (fiktiv)

- neue fiktive Linie S21von Karlsruhe HBF viader S2-Route nach Graben-Neudorf Nord

- neues 3.Gleis zwischen Graben-Neudorfund Friedrichstal

- neue Gleisstrecke durch Hagsfeld Sud

- Verwendung der Giiterzugumfahrung zur Anbindung der S-Bahn von Hagsfeld nach Karlsruhe HBF
- 6 neue Stationen aufderS21

3) Erweiterung Stadtbahn S2 (semi-fiktiv):

- Streckenerweiterung: Hagsfeld Stid —Ka-Hauptfriedhof —Tullastr.— Durlach Turmberg.

- Zusétzliche Abzweigungen: AuerStr. - Killisfeldstr., Untermihlstr. - Durlach Bahnhof/Hubstr.,
Abstellanlage Tullastr. Verkehrsbetriebe



