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VO RWO RT — Dion/DijonSenf

Am 09. Marz 2019 veroffentlichten wir unser Projekt ,,Nachteburg — Rannstadt / ProjektRoterKnopf“. Dies wiirde
der Start fir eine lange Reise werden, die noch immer andauert und auch so schnell nicht enden wird. Auf Basis
von Nb-Rs und unserem ersten, eher gescheiterten GroBprojekt ,, Brens-Bad Altburg”, entstand liber mehrere Jahre
hinweg eine eigenstdandige Welt, ein eigenes Universum, dem wir den ganz simplen Namen , Alternative Universe”
gaben.

Und nach 3 Jahren kdnnen wir endlich einen Schritt weitergehen und euch den nachsten Teil dieser Parallelwelt
prasentieren:
Bad Altburg, dessen S-Bahn sowie die umliegenden Strecken.

Bad Altburg, der riesige Mittelpunkt des besagten ,Alternative Universe”. Hier kommen viele Erkenntnisse,
Vorstellungen, Kindheitserinnerungen und — trdume sowie Ideen zusammen. Es ist mit Abstand unser grofRtes
Projekt unter dem Namen Team EndstationZugsYndrom, (sowie das langste und aufwendigste Vorhaben meines
bisherigen Lebens.) Der Train Simulator und diese fiktionale Parallelwelt begleiten mich seit 2015 durch schlechte
und schone Zeiten des Lebens und damit langer als die meisten meiner besten Freunde, haben die Schule, das
Abitur (2020) und eine ganze Pandemie (insofern die jetzt bald wirklich zu Ende geht) mit mir durchgestanden und
werden mir wohl auch lange Giber meine aktuell laufende Ausbildung hinaus folgen. Ich bin mir sicher, hier genau
das richtige Hobby gefunden zu haben, mit dem ich mein riesiges Interesse fiir die Eisenbahn und die Kreativitat in
meinem Kopf ausleben kann. Aber genug dazu.

Wollte ich die Strecke anfangs nur privat fiir mich und Freunde bauen, konnte mein Drang, etwas nur zu machen,
wenn es auch anderen etwas bringen kann, mich doch noch dazu Uberreden, die Strecke irgendwann allen zur
Verfligung zu stellen. Ich habe sehr viel Liebe und Herzblut in dieses Projekt gesteckt und hoffe, dass man das auch
merken wird. Meine Motivation wird hoffentlich auch noch fiir die nachsten Phasen bis hin zur Verdffentlichung
des letzten Meters an Schienen andauern, aber insofern nichts Schwerwiegendes in meinem Leben passiert, bin ich
mir dabei eigentlich recht sicher. Leider konnte diese Motivation sich bei meinen Teamkollegen Gia und Niklas nicht
halten. Auch wenn sie selbst nicht mehr oder zumindest wenig im TS aktiv sind, kann ich mich hier bei Fragen zum
Bahnbetrieb immer auf Hilfe verlassen.

In der ersten Version konnen die Linien S4 (Gardelegen-Mitte — Zielitz) und die S55 (Bad Altburg Hbf — Airport
Terminals) entdeckt werden, sowie die Anbindung an Nachteburg, die mir personlich in der ersten Version sehr
wichtig war, um die Verbindung zwischen unseren beiden groBten Projekten herzustellen, sodass hier langere,
wenn auch zweiteilige Szenarien maoglich sind.

Auch sehr gefreut hatte ich mich Gber Christophs und Amisias Umbau von Brens-Bad Altburg zur ,Kerbestrecke”,
welche sich ja bekanntlich auch einen guten Ruf innerhalb der TS-Community ergattern konnte. Hier wurde
nochmal das Beste aus unserem ersten, aus unserer Sicht verhauenen Team-Projekt herausgeholt. Zusatzlich ist die
Strecke auch noch eine absolute Seltenheit innerhalb des Freeware-Pools: Statt den aktuellsten Zustand
darzustellen, in dem sich die Strecke befindet, versetzte man alles mal eben in die 90er zuriick. Wir sind sehr
dankbar fur die Arbeit, die die beiden dort geleistet haben.

Im Gegensatz zu Brens-Bad Altburg war die neue Erweiterung aus Nachteburg hin zur GroRstadt durchgeplant,
berechnet und beruhte auf den Erkenntnissen, die wir Giber die Jahre hinweg angesammelt haben. Es mag nicht
alles perfekt sein, es ist noch weit entfernt davon. Die Signalisierung ist wahrscheinlich eher Amateurhaft, der
Gleisbau mag auch nicht der realistischste sein, auch die Szenerie hatte hier und da besser (bzw. weniger, um
Ressourcen einzusparen) sein konnen, aber andererseits habe ich gesehen, dass die Strecke sich bereits im Betatest
groRer Beliebtheit erfreuen konnte.

Bevor es richtig losgeht, mochte ich aber noch darum bitten, diese ReadMe genauestens zu lesen, um alles zur
Strecke zu verstehen und auch einen Blick auf die zusatzlichen Dokumente zu werfen. Wenn es dann noch weitere
Fragen gibt, dann bin ich gerne tGber das Forum oder Discord zu erreichen (Dijon-Senf#7376).




INHALT
1. DIE STRECKE

Die Strecke spalten wir in 3 Segmente:
Gardelegen — Bad Altburg Hbf, Bad Altburg Hbf — Nachteburg und Bad Altburg Hbf — Airport Terminals.
Nachfolgend wird jedes Segment ausfihrlich erklart und beschrieben.

1. Gardelegen — Bad Altburg Hbf

Die kleine altmarkische Stadt Gardelegen ist der letzte grofRere Zwischenstopp auf der Reise von den westdeutschen
Bundesldandern in die Landeshauptstadt von Sachsen-Anhalt. Hier halten RB35 und RE9 auf der Fahrt zwischen
Wolfsburg, bzw. Hannover und Bad Altburg. Der Fernverkehr und die ein paar Glterziige rauschen hier auf der
Schnellfahrstrecke vorbei. Nur selten bleibt etwas im beschaulichen Gardelegener Giterbahnhof stehen. Hin und
wieder sind es Militarziige, die vom Anschluss an den Truppenibungsplatz Colbitz-Letzlinger Heide kommen oder
dorthin fahren. Die wahre Besonderheit des Bahnverkehrs Gardelegens liegt aber in der S-Bahn, die am Bhf.
Abzweigt und in der Endstation Gardelegen-Mitte wendet, die direkt am Stadtgraben liegt, der die Altstadt umgibt.

In Richtung Westen stol3t man hier innerhalb von 2 Kilometern schnell ans Ende der Strecke. In Richtung Bad Altburg
streift man die dichten Eichen-, Linden- und Kiefernwalder des Gardelegen-Letzlinger Forst und stoRt zuerst auf den
S-Bahn-Haltepunkt ,Kloster Neuendorf”, dessen Dorf kommunal noch zu Gardelegen gehort. Es folgt kurz darauf
eine scharfe Links-Kurve, die Schnellfahrtrasse ist hier zu Ende. Eine Briicke quert die B188 und sobald man die
andere Seite erreicht, befindet man sich im Stadtgebiet Bad Altburgs. Als erstes erwartet uns hier der Haltepunkt
Bad Altburg Javenitz, ein ehemaliges Dorf, dass Giber die Zeit immer weiter von der Gro3stadt eingenommen wurde.
Ebenfalls beginnt ab hier eine Strallenbahn, die fiir KI-Verkehr genutzt werden kann.

Ca. 2km spater erreicht man eine wichtige Abzweigstelle: Hannoversches Tor. Hier befindet sich sowohl eine S-
Bahn-Station, als auch ein Ausweichgleis fiir Giiterziige. In Richtung Osten zweigen diese hier in Richtung
Flughafen/Guterbahnhof/Hafen oder Bad Altburg-Nord ab. Diese Verbindungsstrecke dient auch als
Umleitungsstrecke, ist aber in der ersten Version noch nicht nachgebildet. Aulerdem wechseln am Hannoverschen
Tor die Regionalverkehrsziige auf die Fernbahn tiber ein Uberwerfungsbauwerk. Direkt dahinter folgt die Haltestelle
BA-Schlossgarten, welche direkt neben besagtem Schlossgarten liegt. Hier halten sowohl S-Bahnen, als auch der
Regionalverkehr.

Etwas weiter und hinter einer Rechtskurve kommt der letzte oberirdische Haltepunkt der S-Bahn: BA Berliner
Park/Technikzentrum, welcher sich ebenfalls wie die vorhergegangene Station direkt an dem Objekt befindet, nach
dem sie benannt ist. Noch an der Ausfahrt nimmt die Strecke die Fahrtrichtung ,, unten” ein und bewegt sich unter
die Erde, wo sie direkt an der Einfahrt zur Station Berliner Allee auf die Strecken der S1 und S2 von Mitte, Flughafen,
Nord kommend und der S55 (Airport Terminals) trifft. Der Bahnhof Berliner Allee ist der mit Abstand teuerste und
im Bau aufwendigste Tiefbahnhof des S-Bahn-Stammtunnels, da er nach oben offen und mit einem Glasdach
bedeckt ist. Auch farblich wurde hier nicht gespart.
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Wahrenddessen teilt sich die Fernbahn in 4 Gleise auf macht exakt das Gegenteil zur S-Bahn und steigt in die Hohe.
Hier Gberqueren 2 der 4 Gleise der Strecke in Richtung Flughafen die aus Schlossgarten kommenden Gleise. Kurz
darauf erreichen wir hier den riesigen Bad Altburger Hauptbahnhof. Auch der S-Bahn-Stammtunnel kommt kurz
nach der Berliner Allee im unterirdischen Teil des Hauptbahnhofs an. Damit schlieRen wir dieses Segment ab.

Die nach Norden ber den Flughafen fiihrende Hauptstrecke ist noch bis Bad Altburg Mitte nachgebildet und kann
bis dorthin befahren werden. Dazu gehort auch die Strecke der S1 und S2, die zwischen Berliner Allee und BA-Mitte
noch Halt an der Station Technische Universitdt macht.
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2. Bad Altburg Hbf — Nachteburg

Wir starten dort, wo das letzte Segment endete: Im Bad Altburger Hauptbahnhof. Im Untergrund trennt sich die S-
Bahn von der S6 nach Stendal tiber den Hafen und der S1 und S5 nach Stendal iber BA-Hornedorf/Messe. Der
Haltepunkt ,,Platz des Friedens” wird dabei von S2 und S4 ausgelassen. An der Oberflache stofSen S- und Hauptbahn
wieder aufeinander und fiihren nun parallel gen Stiden. Besagte Hauptbahn trennt sich zuvor von der deutlich
starker befahrenen Trasse Richtung Hornedorf, Stendal und spater Berlin.

Der erste Bahnhof in unserer Richtung nach Nachteburg ist Bad Altburg Westelbe. Hier halten lediglich RE3 im
30min-Takt, die S2 und die S4. Zunachst wird auf der weiteren Strecke der Sidpark lber einen Bahndamm
Uberquert. Die Hochhauser der sogenannten Uchtspringer Siedlung, von denen gut 30% Wohnheime sind,
Uberragen die Kulisse. Hier befindet sich auch ein danach benannter S-Bahn-Haltepunkt. Nur wenige Meter spater
kreuzt die Gliterumgehungsbahn die S-Bahn und bindet an die Hauptbahn, wo sie in das Weichenvorfelds des Bad
Altburger Stidbahnhofs miindet. An diesen Bahnhof wurde unter anderem auch die Bad Altburger U-Bahnlinie U2
angeschlossen.

Die in den friihen 90ern gebaute Trasse verschwindet hier direkt in die dichten Mischwalder der Colbitz-Letzlinger
Heide, die vor allem aus Kiefern, Eichen und Linden bestehen. Die CLH ist das groRte Heidegebiet Mitteleuropas,
sowie das groRte unbewohnte Waldgebiet Deutschlands. Zur stark besiedelten Region Bad Altburg stellt dies einen
riesigen Kontrast dar. Im inneren der CLH besteht (leider) zusatzlich das drittgroRte militarisch-genutzte Gebiet der
Bundesrepublik (Mehr zur realen Colbitz-Letzlinger Heide). Im Bahnhof an der neuen Siedlung des
Militarstitzpunktes der CLH endet die S2. Hier filhren nun auch S-Bahn und Fernbahn wieder zusammen. Als
Wende- und Abstellanlage wurde aullerdem ein kleines, zweigleisiges Betriebswerk aufgebaut, in das die hier
endenden S-Bahnziige regelmalig fahren, um die Pause dort zu verbringen.

Nach einigen weiteren Kilometern durch die Walder und einen Tunnel erreichen wir die Felder am Rande der Heide
und das kleine Dorf Burgstall der Verbandsgemeinde Elbe-Heide, zu der auch Angern, Rogatz und Zielitz gehdren.
Hier gibt es auf beiden Seiten Ausweichgleise, an denen auch die Bahnsteige des Bahnhofs Burgstall liegen. Diese
dienen zum einen der S-Bahn, aber auch Giiterziigen, um dem regelmaliigen Fernverkehr auf der Strecke zu
entgehen. Der weitere Weg flihrt uns durch Felder, Weiden und zwei Tunnel unter den Hiigeln der Colbitz-Letzlinger
Heide. Es folgt ein Haltepunkt ,,Angern Ort“ am nordlichen Rand des Dorfgebietes, direkt dahinter spaltet die
Strecke sich fiir den Abzweig Angern-Rogatz. Das Regelgleis in Richtung Bad Altburg tberquert die aus Stendal
kommende Strecke, auf der hauptsachlich die S3 und wenige Giiterziige verkehren. Beide Trassen filihren im
viergleisigen Bahnhof Angern-Rogatz in Fahrtrichtung Nachteburg/Zielitz zusammen. Die beiden mittleren Gleise
aus Stendal bilden den Mittelbahnsteig, an dem S3 und S4 halten.

Nach der Verbindung zu einer zweigleisen Hauptstrecke geht es wieder Uiber Felder zurtick in die Auslaufer des
Heidewalds. Von weitem aus sind hier bereits die majestatischen, weiR-gelb-grauen Kaliberge des grofiten
Kalibergwerks Deutschlands in Zielitz sichtbar (Mehr Infos zum realen Kaliwerk). Es pendeln viele Arbeiter, Touristen
und Bergsteiger zu diesen ungewodhnlichen, kiinstlichen Bergen. Hier befindet sich der kleine Gliterbahnhof Zielitz,
der allein fiir das bereitstellen und entgegennehmen von abfahrenden und ankommenden Giiterziigen dient. Das
Geldnde des Kaliwerks, welches nicht nur ein reiner Bergbaubetrieb, sondern auch eine Weiterverarbeitungsanlage
ist, kann weitgehend per Bahn befahren werden, um Giiterwagen vor Ort zu beladen. Der sehr alte, verkommene
Bahnhof von Zielitz befindet sich direkt siidlich davon. Hier enden S3 und S4.

Unsere Reise fuhrt uns weiter durch das Innere von Zielitz hindurch und am kleinen Dorf Farsleben entlang,
wahrend die Kirchtlirme der Kleinstadt Wolmirstedt bereits am Horizont erscheinen. Der dreigleisige Bahnhof
diente frilher wendenden Ziigen, heute wird er jeweils pro Richtung halbstiindlich vom RE3 bedient, wenige Male
am Tag auch von den RB22-Ziigen nach und von Stendal.



https://www.elbe-heide.de/verzeichnis/objekt.php?mandat=40140
https://de.wikipedia.org/wiki/Kaliwerk_Zielitz

Kurz hinter Wolmirstedt erwartet uns die dritte Besonderheit der Strecke: Die Bahnstrecke unterquert den
Mittellandkanal in einem Tunnel. Wenige Kilometer 6stlich davon befindet sich das WasserstraRenkreuz Elbe-
Mittellandkanal mit der 918m langen Kanalbriicke tber die Elbe, der langsten Trogbriicke Europas (Kanalbriicke

Magdeburg).

Links der Gleise befinden sich nun die Camping-Anlagen des ,Naherholungszentrum Barleber See“, zu dem es vor
lingerer Zeit einen Haltepunkt gab, dessen Uberreste noch immer vorhanden sind. Es folgt der Abzweig
Nachteburg-Neustadter See, an dem die Strecke nach Haldensleben und Wolfsburg entgegen unserer Fahrtrichtung
abfuhrt. Gleichzeitig trifft die zweigleisige Gliterbahn aus dem Gbf Nachteburg Nord auf uns. Hinter dem Abzweig
folgt die sich im Bau befindende neue Station Neustddter See und kurz darauf der schon altere Haltepunkt
Nachteburg Rothenweiler. Direkt daneben befindet sich der besagte Gbf. Dieser besitzt 2 grofle Ein-
/Ausfahrgruppen, und eine kleinere Gruppe, die vor allem fiir kurze Umlaufe in Richtung Norden, beispielsweise
nach Zielitz oder Haldensleben, sowie fiir die Bereitstellung von Wagengruppen genutzt wird, die entweder aus
dem Hafen kommen oder dahin gebracht werden sollen. Der Hafen besteht aus mehreren entlang der Elbe
verteilten Industrie-Anschliissen unterschiedlichster Art.

Weiter sudlich befindet sich das Neustadter Gleisdreieck, das die Bahnstrecken nach Berlin, Bad Altburg und
Nachteburg Hbf miteinander verbindet. Hier ist gen Osten die Strecke bis zum Bahnhof Biederitz nachgebildet. In
Richtung Nachteburg Hbf folgt Neustadt, der zweitgréBte Bahnhof der Stadt, der die Strecke aus Berlin mit der aus
Bad Altburg zusammenfihrt. Beide flihren von hier aus nur wenige Meter getrennt durch den Nachteburger
Nordpark und schliefen sich dann im Weichenvorfeld des Hauptbahnhofs zusammen. Hinter dem Nachteburger
Hauptbahnhof sind noch die Stationen Elbkurpark (Richtung Dessau), Luckau und Sud nachgebildet (Richtung
Rannstadt), sowie der kleine Gliterbahnhof Nachteburg Mitte.

Das Segment endet damit und knipft direkt an die Strecke ,,Nachteburg — Rannstadt ( - Gottlar)“ an, sodass die
Fahrt hier fortgefiihrt werden kann.

3. Bad Altburg Hbf — Airport Terminals

Dieses Segment ist das kilrzeste. Es beginnt ebenfalls im Bad Altburger Hauptbahnhof und flihrt zuerst durch die
Station Berliner Allee. Hier trennt sich die Strecke von den beiden Asten nach Westen (S4, S6, Schlossgarten) und
Norden (S1, S2, Flughafen). Statt auch an die Oberflache zu verschwinden, bleibt die Trasse jedoch im Tunnel. Hier
gilt eine Maximal-Geschwindigkeit von 160km/h. Es folgt zuerst die Station BA-Mitte als Tiefbahnhof. Ebenso der
nachste Haltepunkt Flughafen-Fernbahnhof.

Kurz dahinter enden die 160km/h und es geht in einen starken Linksbogen. Hier erreichen wir nun das kleine
Weichenvorfeld des Kopfbahnhofs , Airport Terminals”. Dieser 2-gleisige Endbahnhof der S5/55 ist direkt mit dem
unteren Teil des Flughafens verknlpft. Fluggaste und Flughafenbesucher erreichen die Stadtmitte und den
Hauptbahnhof, sowie durch die Durchbindung der S5 nach Stendal und die Messe der Stadt Bad Altburg in kiirzester
Zeit.



https://de.wikipedia.org/wiki/Kanalbr%C3%BCcke_Magdeburg
https://de.wikipedia.org/wiki/Kanalbr%C3%BCcke_Magdeburg

2.DIE ASSETS

Fiir die Strecke wurden zahlreiche, einzigartige Assets gebaut. Die meisten davon kennt man bereits aus meiner
Objektsammlung, meinem Schallschutzwand-Paket sowie meinem Werbetafelset. Doch auch neues ist dabei, so
zum Beispiel der Magdeburger Sendeturm, den ich versucht habe nachzubauen. Dieser befindet sich logischerweise
in Nachteburg. Fir den Bad Altburger Hbf entstand ein eigenes Glasdach. Dieses ist mein mit Abstand groRtes und
aufwendigstes 3D-Modelling-Projekt. Und viele weitere Assets verstecken sich in den Ordnern, die mit der Strecke
mitgeliefert werden. Es folgt eine Auflistung aller Ordner und deren Inhalte:

1. EZY/AlternativeUniverse: Dieser Ordner bildet die Basis der Strecke. Hier sind die Main-Dateien, die zum
Beispiel auf die Bodentexturen verlinken oder die Streckenstartpunkte hinterlegt. Des Weiteren befinden
sich hier KI-Zugverbande, die in einem Kl-fahigen QuickDrive auftauchen, sofern das bendétigte Rollmaterial
vorhanden ist. AuRerdem gibt es hier die angepasste Feste Fahrbahn (Rheda 2000) von RoterStein, unsere
eigens erstellen Signal-bin-Dateien, spezielle TrackRules (z.b. fir U-Bahn wund StraRenbahn),
Bahnhofsschilder, spezielle Objekte (z.b. Bahnhofsdach Bad Altburg, Dach Berliner Allee), VDE8-Tunnel von
RoterStein, Werbeplakate, usw...

2. EZY/Bahnsteigobjekte: Unser Ordner fiir die Objektsammlung und Schallschutzwande.

3. EZY/Gleisinfrastruktur: Sammelordner fir alles, was mit Gleisen zu tun hat: Meine Oberleitungen (IPB-
Masten, neue AW und RM-Masten fiir die TSC-OL, Stromschienen), meine eigenen Gleise (Feste Fahrbahn,
Schmalspur 760mm und Schmalspur 1000mm), Signalzusatzbauteile, usw...

4. EZY/HIGS-Objekte: HIGS steht fur Hauser, Industrie, Gewerbe, Sonstiges. Dieser Ordner ist speziell fur
Gebadude aus den 4 Kategorien. Hier befinden sich zurzeit nur der Sendeturm sowie die Laden der Berliner
Allee.

5. EZY/ProjektRoterKnopf: Alter Basisordner der Strecken. Von hier werden noch Signal-bin-Dateien,
Bahnhofsschilder und Trackrules benutzt.

6. EZY/Werbeplakate: Unser Ordner fiir das Werbetafelset.



https://rail-sim.de/forum/filebase/entry/5070-ezy-objektsammlung/
https://rail-sim.de/forum/filebase/entry/6067-ezy-schallschutzw%C3%A4nde-v1/
https://rail-sim.de/forum/filebase/entry/6776-ezy-werbetafelset-v1-1/
https://rail-sim.de/forum/filebase/entry/5070-ezy-objektsammlung/
https://rail-sim.de/forum/filebase/entry/6067-ezy-schallschutzw%C3%A4nde-v1/
https://rail-sim.de/forum/filebase/entry/6871-ezy-oberleitungserweiterung-f%C3%BCr-die-tsc-ol-kleines-texturen-update-f%C3%BCr-tsc-ol/
https://rail-sim.de/forum/filebase/entry/6871-ezy-oberleitungserweiterung-f%C3%BCr-die-tsc-ol-kleines-texturen-update-f%C3%BCr-tsc-ol/
https://rail-sim.de/forum/filebase/entry/6776-ezy-werbetafelset-v1-1/

3. DIE SZENARIEN

Mit der Strecke werden 3 Standardszenarien und 2 provisorische QuickDrive-Szenarien mitgeliefert.

Anders als bei Nachteburg — Rannstadt haben wir uns bei dieser Strecke nur wenig auf den Szenarienbau
konzentriert und hoffen darauf, dass die TrainSimulator-Community viele und bessere Szenarien baut, als wir es
jemals kdnnten, so wie es auch bei Nachteburg-Rannstadt der Fall war.

Die beiden QD-Szenarien sind dazu da, damit erst einmal jeder die Moglichkeit hat, unabhangig von vorhandenem
Rollmaterial, die Strecke zu erkunden.

Befahrene Strecke

Bad Altburg Sid — Zielitz

S55 Bad Altburg Hbf — Airport Terminals
S4 Gardelegen-Mitte - Zielitz

Spielerzug Dauer
BR204 45
BR423 SBBA 30
BR425 SBBA 60

Szenario

1-Mit leeren Wagen fahrt’s sich schon
2-Ewiges Hin und Her

3-Spatschicht auf der S4

QD Nordwarts - Startpunkte: FV/NV Nachteburg Hbf / GV Nachteburg Gbf Mitte / GV Nachteburg Gbf Nord / GV
Biederitz / S4 Zielitz / GV Zielitz / S2 Colbitz-Letzlinger Heide / S55 Bad Altburg Hbf

QD Sudwarts — Startpunkte: FV/NV Gardelegen Bhf. / GV Gardelegen Gbf / S4 Gardelegen - Mitte / S55 Airport
Terminals / S2 Bad Altburg Mitte / FV/NV Bad Altburg Hbf / GV Bad Altburg Std / GV Zielitz

Im QD kommen keine KI-Ziige vor. Es ist ein ausgeweitetes, detailreicheres QD durch ein Mitglied des Rail-Sim-
Forums in Arbeit.

Bendtigtes Rollmaterial fiir die 3 Szenarien

p
Payware Szenario Ersteller Link
BR425 1,2,3 TSG Link
BR423 1,2,3 RWA Link
BR442 1,2,3 DTG Link
BR146.0 1,2 Influenzo/Maik Goltz Link
InterCity2 1,3 RailTraction Link
ICE4 3 3DZUG Link
Szenariopack3 1,3 TrainTeamBerlin Link
Metronom 3 DTG Link
Verkehrspack Giiterwagen 1,3 3DZUG Link
K6In-Koblenz 1 DTG Link
BR204 1 DTG Link
Freeware
BR442 S-Bahn Bad Altburg 1,2,3 Team EZY Link
BR425 S-Bahn Bad Altburg i, 25 8 Team EZY Link
BR423 S-Bahn Bad Altburg ily 28} Team EZY Link
VR Sdggmrss Pack 2.0 3 RailDesigns Link
201 740-8 und 202 280-4 1 Milchi Link



https://www.3dzug.de/product_info.php?language=de&info=p413_br-425-pro-line.html
https://www.rsslo.com/product/deutschebahn-br-423/
https://store.steampowered.com/app/258656/Train_Simulator_DB_BR_442_Talent_2_EMU_AddOn/?l=german
https://virtual-railroads.de/de/elloks-el/132-mf-br1460-expertline.html
https://www.railtraction.eu/db-ic2-intercity.html
https://www.3dzug.de/product_info.php?language=de&info=p407_ice-4--br-412---pro-train---.html
https://www.trainteamberlin-shop.de/rw-szenariopacks/13/szenariopack-vol.-3
https://store.steampowered.com/app/222591/Train_Simulator_Metronom_ME_146_Loco_AddOn/?l=german
https://www.3dzug.de/product_info.php?info=p276_verkehrspack-gueterwagen.html
https://store.steampowered.com/app/277739/Train_Simulator_West_Rhine_Kln__Koblenz_Route_AddOn/?l=german
https://store.steampowered.com/app/1098161/Train_Simulator_DB_BR_204_Loco_AddOn/?l=german
https://rail-sim.de/forum/filebase/entry/3571-ezy-br442-talent-2-s-bahn-bad-altburg/
https://rail-sim.de/forum/filebase/entry/8053-ezy-tsg-br425-s-bahn-bad-altburg/
https://rail-sim.de/forum/filebase/entry/6857-ezy-rwa-br423-s-bahn-bad-altburg-repaint-v1-2/
https://railomanie.eu/filebase/index.php?entry/84-k-v-vr-sdggmrss-pack-2-0/
https://rail-sim.de/forum/filebase/entry/4744-201-740-8-und-202-280-4-der-dr/

=

4.DIE DOKUMENTE

Mit der Strecke werden einige zusatzliche Dokumente mitgeliefert. Diese werden im Folgenden aufgelistet und
erklart:

1. Fahrplan des RE3
Der RE3 nimmt auf der V1 den wichtigsten Platz im Regionalverkehr ein. Die Linie kann in Kombination mit
Nachteburg-Rannstadt komplett befahren werden. Der Fahrplan stellt den Betrieb rund um die Uhr dar und
ist dabei etwas einfacher gehalten im Gegensatz zu realen Fahrplanen.

2. Umlaufplan des RE3
Zusatzlich kommt ein Umlaufplan dazu, der den Einsatz der Fahrzeuge auf der Linie darstellt. Auch hier gilt,
dass dieser nur vereinfacht und nicht so komplex ist, wie reale Umlaufplane.

3. Fahrplane der S-Bahn Bad Altburg
(In V1 noch nicht enthalten)

4. Umlaufplan der S-Bahn Bad Altburg
(In V1 noch nicht enthalten)

5. Fuhrparkliste
In V1 nur fiir den Regionalverkehr der Deutschen Bahn in Bad Altburg, Nachteburg und Rannstadt. (AulRer
fir die S-Bahn). Wird in kommenden Versionen starker ausgeweitet. (Wurde zum GroRteil erstellt von
Aaron und Kroneheit. Vielen Dank!)

6. Linienplan
Umfangreicher Liniennetzplan fiir die SBBA, sowie Nachteburg — Rannstadt (- Gottlar).

7. Fahrplan fir Giterverkehrsleistungen
Ein Fahrplan fir verschiedene Leistungen von Giterziigen zwischen Rannstadt - Nachteburg — Bad Altburg
und Querleben — Bad Spendau. (Erstellt von Aaron und Kroneheit, leichte Anpassungen von mir)

8. Gleisbelegungsplane
Tabellen, die die planmaRigen Bahnsteige fiir Regional- und Fernverkehrsleistungen anzeigt.

Vorhanden fiir Nachteburg und Bad Altburg (ab spaterer Version auch fiir andere Bahnhofe geplant).

9. Sonstiges, z.b. Karten von Bad Altburg




INSTALLATION

1. BENOTIGTE PAYWARE/FREEWARE

Payware
Produkt Ersteller Link
Konstanz - Villingen Maik Goltz Steam
Freiburg - Basel PAD - LABS Aerosoft
European Loco and Asset Pack Kuju Steam
Im Kdoblitzer Bergland v3 reloaded V2 SAD Aerosoft

Berlin - Leipzig

VirtualTracks

virtualTracks

Minster - Bremen

VirtualTracks

virtualTracks

Freeware
Produkt Ersteller Link
Oberleitung TrainSimContent Rail-sim
Hektometertafeln TrainSimContent Rail-sim
PZB-Magneten TrainSimContent Rail-sim
Gleisobjekte TrainSimContent Rail-sim
H-Tafeln TrainSimContent Rail-sim
Weichenmotoren/-Laternen Schienenbus Rail-sim
Nebenbahnsignale Schienenbus Rail-sim
HV-Kompakt-Signale Schienenbus Rail-sim
HV-48-59-Signale Schienenbus Rail-sim
PZB-Magneten Schienenbus Rail-sim
Luftbriickenset 1.2 (Nur noch in der Rodachtalbahn | Schienenbus Rail-sim
vollstdndig enthalten)
Formsignale Schuster Rail-sim
KS-Signale Schuster Rail-sim
HV-Signale Schuster Rail-sim
Signalscripts/-trigger Schuster Rail-sim
Formsignale RLB Rail-sim
Grass Pack Vulcan Productions | VulcanProd
Tree Pack Vulcan Productions | VulcanProd
Radiomaster Vegetation* Radiomaster Rail-sim
Ice-pak* ice Dutehsims
Rail-Sim
Hagen-Siegen v3 doctorgep Rail-sim
Hauser* Radiomaster Rail-sim
Bahnhofsgebaude* Radiomaster Rail-sim
KS/HV Zwergsignale CMDCornflakes Rail-sim
Objektsammlung RoterStein Rail-Sim

*Wichtige Info: Bei diesen Objekten kann es dazu kommen, dass noch immer einzelne Assets
fehlen, da bei vielen anderen downloadbaren Inhalten im Internet bestimmte Objekte mitgeliefert

werden, die es in den normalen Paketen nicht gibt.
Leider ist es sehr schwierig, herauszufinden, wo man diese Einzelobjekte findet.

Ich hoffe sehr, dass die meisten von euch bereits alle bendtigten Assets besitzen.



https://store.steampowered.com/app/621922/Train_Simulator_KonstanzVillingen_Route_AddOn/?l=german
https://www.aerosoft.com/de/bahnsimulation/dovetail-games-train-simulator/strecken/2396/freiburg-basel
https://store.steampowered.com/app/208300/Train_Simulator_European_Loco__Asset_Pack/?l=german
https://www.aerosoft.com/de/bahnsimulation/dovetail-games-train-simulator/strecken/1564/im-koeblitzer-bergland-3-reloaded
https://www.aerosoft.com/de/bahnsimulation/dovetail-games-train-simulator/strecken/1149/berlin-leipzig
https://www.aerosoft.com/de/bahnsimulation/dovetail-games-train-simulator/strecken/2564/muenster-bremen
https://rail-sim.de/forum/filebase/entry/3451-rsp-tsc-ol-system-v1-36/
https://rail-sim.de/forum/wsif/index.php/Entry/4155-TSC-Hektometertafeln/
https://rail-sim.de/forum/wsif/index.php/Entry/4152-TSC-PZB-Magnete/
https://rail-sim.de/forum/wsif/index.php/Entry/4156-TSC-Gleisobjekte/
https://rail-sim.de/forum/wsif/index.php/Entry/4154-TSC-H-Tafel-Set/
https://rail-sim.de/forum/wsif/index.php/Entry/2225-SBS-Weichenlaternenset-2-0/
https://rail-sim.de/forum/wsif/index.php/Entry/2521-SBS-Nebenbahnsignale-1-0/
https://rail-sim.de/forum/wsif/index.php/Entry/3523-SBS-H-V-Kompaktsignale-1-2/
https://rail-sim.de/forum/wsif/index.php/Entry/3990-SBS-H-V-Signale-48-59/
https://rail-sim.de/forum/wsif/index.php/Entry/4114-SBS-PZB-Magnete-1-2/
https://rail-sim.de/forum/filebase/entry/1604-rodachtalbahn-plus-3-0/
https://rail-sim.de/forum/wsif/index.php/Entry/1426-SignalTeam-Deutsche-Formsignale-V9-1/
https://rail-sim.de/forum/wsif/index.php/Entry/3458-SignalTeam-Deutsche-KS-Signale-V9-4/
https://rail-sim.de/forum/wsif/index.php/Entry/1428-SignalTeam-Deutsche-HV-Signale-V9-3/
https://rail-sim.de/forum/wsif/index.php/Entry/2195-Schuster-Freeware-Skript-Module-und-Signal-Trigger-V9-3/
https://rail-sim.de/forum/wsif/index.php/Entry/4252-RLB-Formsignale-DB-V1-00-Patch-V1-04/
https://www.vulcanproductions.co.uk/
https://www.vulcanproductions.co.uk/
https://rail-sim.de/forum/wsif/index.php/Entry/2892-Radiomaster-Vegetation/
https://dutchsims.nl/viewtopic.php?f=43&t=1352
https://rail-sim.de/forum/filebase/entry/1114-icepak-v-1-0/
https://rail-sim.de/forum/wsif/index.php/Entry/1364-Hagen-Siegen-V3-1-4-Kursbuchstrecke-440-DB-Strecke-2800/
https://rail-sim.de/forum/wsif/index.php/Entry/2901-Radiomaster-H%C3%A4user/#files
https://rail-sim.de/forum/wsif/index.php/Entry/2902-Radiomaster-Stationen/#files
https://rail-sim.de/forum/filebase/entry/5769-cmd-hv-und-ks-sperrsignale/
https://rail-sim.de/forum/filebase/entry/7388-roterstein-objektsammlung/

PER UTILITIES

1. Ordner ,EZY_SBahnBadAltburg_ V1* entpacken

2. Offne das Utilities-Programm im Railworks-Verzeichnis
3. Kiicke auf ,refresh®

4. Klicke auf ,Install

5. Wahle die beiden .rwp-Dateien ,EZY_ SBBA STRECKE®“ und ,EZY SBBA ASSETS" im
Ordner ,EZY_SBahnBadAltburg_V1“ und bestéatige durch ,6ffnen”

6. Die Strecke wird nun installiert! Falls nétig noch Cache im TS leeren, dann kann die Reise
beginnen.

MANUELL

1. Ordner ,EZY_SBahnBadAltburg V1* entpacken

2. Wahle die beiden .rwp-Dateien ,EZY SBBA_STRECKE® und ,EZY_SBBA_ASSETS® im
Ordner ,EZY_SBahnBadAltburg_V1“ und entpacke sie (z.b. mit 7zip)

3. Durch die beiden rwp-Dateien sollten nun zwei gleichnamige Ordner entstanden sein. In
diesen befindet sich einmal der Ordner ,Assets“ und der Ordner ,,Content"

4. Diese beiden Ordner jetzt jeweils einzeln ins Railworks-Verzeichnis ziehen
(...\steamapps\common\RailWorks)

5. Falls Windows fragt, ob man Dateien ersetzen lassen will -> Ja

6. Die Strecke ist nun installiert! Falls nétig noch Cache im TS leeren, dann kann die Reise
beginnen.




LISTEN UND ERKLARUNGEN

Betriebsstl-Abk. im AU nach Alphabet - Gardelegen Gbf

- Kloster Neuendorf
LAL - Aschersleben - Gardelegen-Mitte
LANG - Angern-Rogatz - Gnoeben
LANGO - Angern Ort - Grof} Schwechten
LBAA - BA Alrport—Termlnals - Harzburg (Ostharz)

RAAH RA Alter H N R - Heeren

!

Bsp

- Burgstall - Tangermunde Elbufer

- Biederitz - Tangerhiitte

- Colbitz-Letzlinger Heide - Weileben

- Demker - Weileben-Brunnenstadt
- Falkenstein/Harz - Wolmirstedt

- Fleetmark - Wulndorf

- Gardelegen Bhf. - Zielitz
- Zielitz Gbf




BAHNHOFE, ANSCHLUSSE, ABZWEIGE..

Angern-Ort (LANGO)

Der kleine Haltepunkt wurde mit der Strecke zusammen erbaut. Gab es bisher zwar schon einen Bahnhof, der nach
Angern benannt war, namlich Angern-Rogatz, lag dieser zu weit entfernt, um gut von den Einwohnern der
Gemeinde genutzt zu werden. Stattdessen wurde Angern-Ort erbaut, das im Norden des Dorfes liegt. Zuerst wollte
man dem Haltepunkt den Zusatz ,,Nord“ geben, entschied sich dann aber doch anders. Hier halten die S-Bahnen
der Linie S4 und nachts der RE3.

Angern-Rogitz (LANG)

... DerBahnhof und Abzweig Angern-Rogatz war bis 1993 noch ein 2-gleisiger Haltepunkt mit einem Ausweichgleis in
Fahrtrichtung Zielitz. Mit dem Umbau und Anschluss an die Neubaustrecke nach Bad Altburg verschwand jenes
Ausweichgleis, stattdessen besitzt der Bahnhof nun 4 Gleise. Zwischen den mittleren Gleisen befindet sich der
Bahnsteig flir die S-Bahnen der S3 und S4. Fern- und Regionalziige nach Bad Altburg konnen auf den auBeren

~  Gleisen mit 160km/h an hier haltenden S-Bahnen oder wartenden Giterziigen vorbeifahren. Alle Ziige aus Stendal
werden grundsatzlich Gber die mittleren Gleise geleitet und nicht erst lber die Weichen noérdlich der
Ausfahrsignale.

[Bad Altburg] Berliner Allee (LBABA)

An der Berliner Allee halten alle S-Bahnlinien bis auf die S3 (S1, S2, S4, (S5), S55, S6). Hier teilen sich in Fahrtrichtung
Nord/West die Strecken der S1 und S2 nach Klammberg/Salzwedel, die S4 und S6 nach Gardelegen und die S5/55
in Richtung Flughafen auf. Der Bahnhof ist nach oben offen gebaut, liegt aber unter dem eigentlichen Erdboden.

[Bad Altburg] Hp. Berliner Park/Technikzentrum (LBAT)
Meist nur als Hp Technikzentrum bezeichnet, dient diese Station fiir den S-Bahnverkehr der Linien S4 und S6 und
ist in Fahrtrichtung Hauptbahnhof die letzte Betriebsstelle vor dem Stammtunnel.

[Bad Altburg] Hafeneinfahrt Siid (LBAXS)

90% des Schienengiiterverkehrs verkehrt tber die Giuterumgehungsstrecken Bad Altburgs. Im Stiden beginnen
diese direkt im Weichenbereich des Bahnhofs Siid. Hier fiihrt ein Gleis in Fahrtrichtung Hbf nach rechts ab und stoit
nach wenigen Metern auf den Betriebsbahnhof Hafeneinfahrt Siid. Dieser ist dreigleisig und dient grundsatzlich
dazu, nach Siiden verkehrende Ziige vor dem eingleisigen Abschnitt auf den Gegenverkehr warten zu lassen. In
Richtung Norden windet die Strecke sich zwischen Hausern hindurch, bis man dann den Giitertunnel erreicht, der
das dicht besiedelte Stadtviertel Westelbe unterquert.

Bis 2030 soll aufgrund einer erwarteten Zunahme des Schienenverkehrs ein zweites Gleis bis Bad Altburg Sid die
Strecke entlasten und das Zwischenhalten in LBAXS uberfllssig machen.

[Bad Altburg] Hannoversches Tor (LBAHT)

Die Station am Hannoverschen Tor ist betrieblich eine Haltestelle. Hier zweigt zum einen die Verbindungsstrecke
zum Hafen und Flughafen ab, zum anderen trennt die Hauptbahn sich in separate Strecken fir Regional- und S-
Bahnverkehr auf. AuRerdem gibt es eine Verbindungsweiche von der Hauptstrecke auf die hier beginnende SFS
nach Hannover. Die Station an sich dient nur dem S-Bahnverkehr und besteht aus Gleis 2 (Zlige Richtung

| Gardelegen), Gleis 1 (Zlge Richtung Stadtzentrum) und Gleis 3 (Ausweichgleis fur Guterzige).

Bad Altburg Hauptbahnhof (Tief) (S-Bahn) (LBAHS)

Der Unterirdische Bahnhof umfasst 5 Gleise, die allesamt ausschlieRlich von den S-Bahnen der Stadt Bad Altburg
genutzt werden. Die Gleise 21 und 22 decken den Verkehr in Richtung Stiden und Osten ab, 23 und 24 in Richtung
Norden und Westen. Auf Gleis 25 halten und wenden ausschlieBlich Ziige der S5 und S55. (Mehr dazu in der Datei
»Gleisbelegungen_AU")

Der Stammtunnel wurde zwischen 2007 und 2012 errichtet. Zuvor fuhren die S-Bahnen Uber den oberirdischen
Bahnhofsteil. 2023-24 wurde die neue Strecke der S6 angeschlossen. Da in den Planungsjahren nicht feststand,
welche Ziige kinftig auf der S-Bahn eingesetzt werden und in den ersten 2 Jahren nach Fertigstellung noch
Lokbespannte Doppelstock-S-Bahnen hier unten fuhren, wurde der Stammtunnel nach allgemeinen Vorschriften
gebaut. Damit ist samtlicher Zugverkehr zur Durchfahrt zugelassen, bis auf den Gliterverkehr. Bisher gab es aber
keine planmaRig durch den Tunnel fihrenden Fahrten von Regional- und Fernziigen. Auch in Zukunft soll der



unterirdische Bereich fiir nichts anderes als den S-Bahnverkehr herhalten. Er hat auRerdem direkten Anschluss an
die dariberliegende Straflenbahn und U-Bahn.

Dass der Tiefbahnhof nicht direkt unter dem oberirdischen Teil des Hbfs liegt, hat nur technische Griinde. Leider
lassen sich im TS Etagenbahnhéfe nicht fehlerfrei umsetzen. Theoretisch, wenn man Bad Altburg auf die echte Welt
Ubertragen kénnte, wiirde der S-Bahn-Teil direkt darunter liegen, was wir aus besagten technischen Griinden leider
nicht umsetzen konnten...

Bad Altburg Hauptbahnhof (LBAH)

16 Gleise, 4 davon mit einer Maximallange von 420 Metern. Der Hauptbahnhof von Bad Altburg muss taglich hohe
Kapazitaten an Menschen aufnehmen. 8 Nahverkehrslinien (14 mit S-Bahn) bringen jeden Tag unzahlige Fahrgaste
an nahe und ferne Ziele. Bemerkenswert sind aber die 25 Fernverkehrslinien. Diese verkehren nicht nur national,
sondern teilweise auch ins Ausland. Fast jeder Bereich Deutschlands und des nahen Auslands kann von hier aus
Umstiegslos erreicht werden. Die Fernverkehrsgleise 3, 4, 13 und 14 sind fast dauerhaft ausgelastet. Teilweise
mussen auch andere Gleise als Ersatz herhalten, um die Menge an Fernziigen zu kompensieren. Der Bad Altburger
Hauptbahnhof ist der wichtigste Knotenpunkt auf den Achsen Nord-Sid und West-Ost vor Hannover, besonders
auf den Relationen Hamburg-Miinchen und Berlin-Rhein-/Ruhrgebiet.

Von hier aus fuhren vier Strecken ab: nach Nachteburg im Siden, Wolfsburg/Hannover im Westen,
Hamburg/Schwerin im Norden und Stendal/Berlin im Osten. In Richtung Osten und Westen verkehren die ICE-Ziige
mit bis zu 300km/h auf den Schnellfahrstrecken Berlin-Bad Altburg und Bad Altburg-Hannover.

Der Nahverkehr bedient jede Richtung mit einem Durchschnittstakt von 20-30 Minuten. In Richtung Stiden verkehrt
der RE3 mit einem 30-Minuten-Takt, in den Westen die RB35 und der RE9 (jeweils alle 60 Minuten), gen Norden
RB21, RE19 und RE20 (ebenfalls jeweils alle 60 Minuten) und in Richtung Osten die RB34 (alle 120min), RE4 und
RE19 (jeweils 60-Min-Takt).

Mehr zu den hier fahrenden Linien in der Datei ,Gleisbelegungen_AU“

Der Bad Altburger Hauptbahnhof besitzt ein 3-teiliges, den ganzen Bahnhof bedeckendes Stahl-Glas-Dach. Dieses
wurde in den 20ern gebaut und in den 2010ern umfassend modernisiert und repariert. Die GroRe des Bahnhofs,
das Glasdach sowie der Verkehr im Minutentakt verleihen dem Bahnhof eine ikonische und Ulberwaltigende
Wirkung, Vergleichbar mit Bahnhofen in Berlin, dem Hamburger und dem Kélner Hauptbahnhof.

[Bad Altburg] Hp. Javenitz (LBAJ)

Der Haltepunkt Javenitz ist die in slidwestlicher Richtung letzte im Stadtgebiet gelegene Station. Sie wird
ausschlieBlich von S4 und S6 angefahren und bietet bereits Umstiegsmoglichkeiten zu den Strallenbahnen und
Bussen der BAVG.

[Bad Altburg] Bahnhof Schlossgarten (LBASG)

Wird die Betriebsstelle Schlossgarten historisch noch als Bahnhof betitelt, erfiillt sie eher die Definitionen einer
Haltestelle oder eines Haltepunktes. Kurz vor dem Bahnsteig zweigen zwei Weichen von der Hauptbahn ab und
teilen diese in Fernverkehrs- und Nahverkehrsstrecke auf. Auf den Gleisen 1 und 2 verkehren RB35 und RE9, auf Gl.
3 und 4 die S-Bahnlinien S4 und S6.

[Bad Altburg] Sud (LBAS)

Die stdlichste Station des Bad Altburger Stadtgebiets liegt bereits kurz hinter der Ausfahrt aus den dichten Waldern
der Colbitz-Letzlinger Heide. Wahrend das Stadtgebiet sich hier noch ein wenig in Richtung Stidwesten erstreckt,
sieht man 6stlich des Bahnhofs noch Ausldufer der mit Kiefern bewachsenen Higel. In Siid halten sowohl S2, S4
und RE3, als auch die hier endende U2 der Bad Altburger U-Bahn. Im 8-gleisigen Bahnhof befinden sich westlich die
beiden U-Bahn-Gleise, ostlich die Bahnsteige der S-Bahn. Die Mitte wird aus zwei Durchfahrtsgleisen gebildet,
jeweils links und rechts davon befinden sich Bahnsteiggleise, die gelegentlich auch fiir ausweichenden Giiterverkehr
genutzt werden.

[Bad Altburg] Uchtspringer Siedlung (LBAUS)

Der kleine S-Bahn Haltepunkt befindet sich inmitten der hohen Wohnbldcke der Uchtspringer Siedlung, die nach
dem kleinen Dorf Uchtspringe benannt sind, welches hier einst nah gelegen hatte. Dort halten S2 und S4. Knapp
30% dieser Hauser sind Wohnheime und Sozialwohnungen, wovon etwa die Halfte den Studenten der Universitaten
zur Verfligung stehen, besonders die Studierenden der Allgemeinen Universitdt ,Marie Kalinowska“, deren
Fakultdten im Stadtteil Westelbe liegen, sind hier anzutreffen. Sehr auffallend sind die regenbogenfarbenen
Schallschutzwande links und rechts der Gleise. Diese wurden im Rahmen eines Projekts im Jahre 2019 umgefarbt.



[Bad Altburg] Westelbe (LBAW)

Bahnhof Westelbe ist die erste Station auf der Bahnstrecke in Richtung Nachteburg. Hier halten nur die 3 Linien
RE3, S2 und S4.

Gleis 1-3 bilden dabei den Regionalverkehrsteil. Auf Gleis halten Ublicherweise die RE3-Ziige Richtung
Nachteburg/Rannstadt, auf Gleis 2 und 3 die Zlige in die Gegenrichtung.

Biederitz (LBZ)

Das kleine Dorf Biederitz liegt im Osten Nachteburgs. Hier zweigt Giter- Nah- und Fernverkehr nach Norden in
Richtung Burg und spater Brandenburg, Potsdam und Berlin, sowie die Regionalbahnen und Militarziige nach
Loburg und Altengrabow ab. Angefahren wird der Bahnhof von RB37 und RB40, zeitweise auch vom RE1l. Im
Bahnhofsbereich der Strecke nach Burg befindet sich zusatzlich ein Ausweichgleis in der Mitte, das von Glterziigen
genutzt wird. In Richtung Nachteburg tGberquert der Schienenverkehr den Elbe-Umflutkanal, in dem der kleine Bach
Ehle flieRt.

Burgstall (LBUS)

Das kleine Dorf der Verbandsgemeinde Elbe-Heide liegt am Eingang zu den Waldern der Colbitz-Letzlinger Heide.
Aus Norden kommend, befindet man sich nach dem Tunnelausgang direkt innerhalb des Dorfgebietes. Der Bahnhof
Burgstall ist durch zwei Dadmme von den Wohnhausern getrennt. Die Bahnsteige liegen an Ausweichgleisen, die von
den hier haltenden S-Bahnen der S4 und Giiterziigen genutzt werden.

Colbitz-Letzlinger Heide (LCLH)

Hier befindet sich der Endpunkt der S2, sowie mancher S4-Verstarker-Umlaufe. Mag man es auf den ersten Blick
gar nicht erwarten, ist an diesem 6-gleisigen Bahnhof inmitten des Waldgebiets der CLH nicht wenig los. Das kleine
Dorf, die Kasernen sowie Veranstaltungen auf Bundeswehrgebiet und des Militirmuseums ziehen viele Fahrgaste
hierher. Am stdlichen Ende des Bahnhofs befindet sich ein kleiner Betriebshof der S-Bahn, auf dem regelmaRig
gewendet und pausiert wird. Hin und wieder verbringen manche Triebziige auch einen langeren Aufenthalt hier.
Der Bahnhof der CLH wurde Anfang der 1990ern auf einem alten Militarbahnhof errichtet, wahrend zeitgleich die
Verbindungs-Neubaustrecke nach Nachteburg gebaut wurde. Neben der S-Bahn halt hier noch der RE3. Auch bei
Sonderfahrten ist der Bahnhof beliebt. In den meisten Fallen wird hier immer ein Zwischenhalt eingelegt.

Gardelegen Bhf. (LGA)

Der "Hauptbahnhof" der Stadt Gardelegen. Ehemalig 5-gleisig, blieben nur die 3 durchgangigen Bahnsteige lbrig.
An Gleis 1 lassen sich die Uberreste noch erkennen.

Dort fuhren frither die Pendelziige nach Bad Altburg und zum Militarstitzpunkt bei Letzlingen.

Auf Gleis 1 fahren lediglich die S-Bahnen S4 und S6 Richtung Gardelegen Mitte (LGAM), selten wenden diese dort
sogar, noch seltener lasst sich auch mal RB oder RE hier blicken. Des Weiteren fahren hier die Gliterziige zum
Militarstitzpunkt in der Colbitz-Letzlinger Heide durch.

Auf Gleis 2 verkehren planmaRig RB35 (Bad Altburg - Wolfsburg) und RE9 (Bad Altburg - Hannover). Hin und wieder
fahren auch die S-Bahnen lber diesen Bahnsteig.

Gleis 3 wird ebenfalls von RB35 und RE9 in Gegenrichtung befahren, sowie auch planmaRig von S4 und S6 gen Bad
Altburg.

[Gardelegen] Industrie

Nordostlich Gardelegens, abzweigend von der Militarbahn nach Letzlingen, befindet sich ein Industrieanschluss an
das Gewerbegebiet. Angeschlossen sind ein Bauunternehmen, das sich auf Schiittgut spezialisiert hat, sowie ein
Stiickgut-Umschlag, der vor allem durch die hier ansassige Kunststofftechnik und Holzunternehmen genutzt wird.

Gardelegen-Gbf (LGAG)

Im Giterbahnhof von Gardelegen ist nicht viel los. Hier werden lediglich Ziige aus Wagen der Gardelegener
Industrie und dem Anschluss in Mieste, sowie von den am Giiterbahnhof ansassigen Betrieben zusammengestellt.
Meist werden diese nur weiter in Richtung Bad Altburg gebracht.

AulRerdem erwdhnenswert ist, dass der Gbf oftmals als Start- und Endpunkt fiir die Militarziige aus Letzlingen dient.




[Gardelegen] Hp Kloster Neuendorf (LGAK)
Das gleichbenannte Dorf zahlt als Ortsteil Gardelegens. Hier halten lediglich S4 und S6 in beide Richtungen.

Gardelegen-Mitte (LGAM)
Der Bahnhof G-Mitte zahlt als Bahnhofsteil vom Bhf. Gardelegen. Er wurde lediglich als Endstelle fiir die S-Bahnen
errichtet. Gleis 1 und 2 werden von den hier ausgehenden Linien S4 und S6 abwechselnd genutzt.

Letzlingen (LLZG) [IN V1 NICHT ENTHALTEN]

Der Militdarbahnhof Letzlingen wird wenige Male im Jahr von Militarziigen bedient. Er bindet das
Gefechtsiibungszentrum Heer an das Schienennetz an. Bis in die 80er wurde der Bahnhof von einer Regionalbahn
angefahren, die in Gardelegen startete.

[Nachteburg] Elbkurpark (LNBE)

Will man von Nachteburg aus in Richtung Dessau, liberquert man zuerst die Elbe und landet dann stdlich des
Erholungszentrums , Elbkurpark”. Auf dessen Geldande befindet sich ein Deponieberg, der auf der Sidseite mit
Solaranlagen besetzt wurde. Der Bahnhof an sich besteht aus 2 Durchgangsgleisen und 2 dufleren Bahnsteiggleisen.
Hier halt stlindlich der RE13.

[Nachteburg] Hafen

Das Hafengebiet Nachteburg erstreckt sich tber einige Kilometer an der Elbe entlang. Hier befinden sich vor allem
viele Umschlagspunkte zwischen Binnenschiff-, StraBen- und Schienenverkehr. Im Norden sind die
Windkraftanlagenwerke des Konzerns ENERCON angeschlossen. AuRerdem befindet sich hier ein alter
Abstellbahnhof auf dem Gelédnde der DB Energie GmbH, auf dem hauptsachlich Bauziige und Rangierloks der DB
abgestellt sind. In Richtung Siiden kommt man zum Betriebswerk der Nachteburger Hafenbahn. Ein kleines
Stlickchen weiter, unter den Schienen nach Biederitz hindurch, erreicht man das Geldnde des alten Hafens, das seit
geraumer Zeit den Nachteburger Eisenbahnfreunden e.V. gehort.

[Nachteburg] Gleisdreieck Neustadt

Dies ist ein wichtiger Abzweigpunkt fur Zige aller Art. Fern- und Nahverkehr trennt sich im Neustdadter Bahnhof in
Richtung Biederitz/Berlin und Bad Altburg auf. Aus Richtung Berlin kommende Giterziige konnen die
Verbindungskurve nutzen, um den Gbf Nord zu erreichen. Dies ist auch eine Alternativroute fiir Fern- Giiterverkehr,
sollte die Strecke Stendal-Rathenow-Berlin auf langere Zeit vollgesperrt sein, auch wenn man hiertiber fast eine
Stunde langer braucht.

[Nachteburg] Hauptbahnhof (LNBH)

Der 8-gleisige Nachteburger Hauptbahnhof ist das Herzstiick des Schienenverkehrs im mittleren Sachsen-Anhalt.
Hier enden, beginnen und halten 14 Nahverkehrs- und 10 Fernverkehrslinien. Zeitweise sind die Abstande der
haltenden Zilige gering, weshalb Plinktlichkeit hier sehr wichtig ist. Besonders in den Harz ist der Takt hoch, aber
auch nach Rannstadt und Bad Altburg kommt man von hier aus durchschnittlich alle 30 Minuten. Eine Ubersicht
darlber, welche Linien an welchen Bahnsteigen halten, gibt es im Dokument ,Gleisbelegungen_AU“. Aus dem
Bahnhof fiihren 8 Trassen ab: Die alte Industriebahn gen Nordwesten, das Betriebswerk Nachteburg, die alte
Strecke nach Neustadt (und weiter nach Biederitz), die neue Trasse nach Neustadt (und weiter nach Rothenweiler),
die Strecke nach Dessau, die Verbindung zum Gbf Mitte, die Regional- und Gitertrasse nach Nb-Siid und die hier
beginnende SFS Nachteburg-Rannstadt.

Platz zum Ausbau des Bahnhofs ist jedoch nicht, obwohl gerade die abzweigende Strecke nach Dessau ein weiteres
Gleis vertragen konnte.

[Nachteburg] Luckau (LNBL)
Der kleine Haltepunkt wurde friher lediglich stindlich von der S6 (bis Dez. 2022) und von bestimmten
Regionalbahnen bedient. Seit Dez, 2022 (ibernimmt die RB22 den stiindlichen Zwischenhalt in Luckau.

[Nachteburg] Mitte Gbf (LNBGM)

Der kleine Guterbahnhof slidostlich des Hauptbahnhofs wurde fiir die ansassige Industrie an der Elbe erbaut. Hier
befindet sich heute nur noch ein Container-Umschlag. Die meisten Ziige nutzen den Gbf Nord, meist werden auch
kurze Glterwagenziige mit Rangierloks von dort zum Gbf Mitte gezogen. AulRerdem wird er gern fiir Zwischenhalte
und Pausen von Giterzligen genutzt.




[Nachteburg] Neustadt (LNBN)

Der zweitgroflte und -wichtigste Bahnhof Nachteburgs liegt im Stadtteil Neustadt. Hier Trennen sich die
Streckendste nach Bad Altburg und Berlin. Der Bahnhof ist in 2 Bereiche unterteilt. Im unteren Bereich halten die
Bahnen in Richtung Nb-Rothenweiler/Bad Altburg (RB22, RB36, RE3, RE6), im oberen die Zige n Richtung
Biederitz/Berlin (RB37, RB40, RE1). Fernziige halten hier nur Ersatzweise. Der untere Bereich wurde in den 80ern
Uber eine neue Trasse mit dem Nachteburger Hbf verbunden, die die beiden Gleise des oberen Bereichs zum Hbf
entlasten solle. Beide Trassen fiihren zeitweise einige Meter voneinander entfernt Richtung Stiden.

[Nachteburg] Neustddter See (LNBNE)

Der Abzweig Neustddter See verbindet den Gbf Nord, die Strecke nach Wolfsburg und die Hauptbahn nach Bad
Altburg miteinander. Die zweigleisige Trasse aus dem Glterbahnhof flhrt hier auf besagte Hauptstrecke.
Gleichzeitig zweigt die eingleisige, unelektrifizierte Strecke nach Wolfsburg ab, auf der RB36 und RE6 verkehren.
2026 soll hier zusatzlich ein Haltepunkt fir alle Regionalziige in Richtung Nachteburg entstehen.

[Nachteburg] Nord Gbf (LNBGN)

Der Glterbahnhof Nachteburg-Nord befindet sich in den Stadtteilen Gewerbegebiet Nord und Rothenweiler. Er
besitzt eine Einfahr- und eine Ausfahrgruppe und eine zusatzliche Ein- und Ausfahrgruppe, die vor allem dem Gter-
und Rangierverkehr am Hafen, nach Haldensleben und nach Zielitz dient. Der Gbf hat lange seine grofRten Zeiten
hinter sich, was man an den vielen vorhandenen Uberresten gut erkennbar ist. Der Gbf ist direkt mit dem
Nachteburger Hafen verbunden. Der GroRteil des von oder nach Nachteburg fahrenden Guterverkehrs hat hier
seinen Start- oder Endpunkt. Aufgrund der Industrievariation am Hafen sind hier grundsatzlich fast alle Giterarten
anzutreffen, Stiickgut und Flussige Giiter sind jedoch am Haufigsten.

[Nachteburg] Rothenweiler (LNBR)
Direkt am Gbf Nord, aber klar getrennt davon, liegt der zweigleisige Haltepunkt Rothenweiler. Hier verkehren RB36
und jeder zweite RE3 sowie die einzelnen Fahrten der RB22 nach Stendal.

[Nachteburg] Siid (LNBS)

Dieser viergleisige Bahnhof wird von allen hier verkehrenden Regionalziigen angefahren. In Richtung Siden bzw.
Westen teilt sich die Strecke nach Bad Spendau, Oschersleben und Hemstedt auf. Gleis 4 wird dabei nur von
RE11/21 bzw. dem HBX genutzt, nur zeitweise auch von der RB22. Der RE3 verkehrt immer von Gleis 2. Sidwarts
verkehren alle Ziige auf Gleis 1. Linien, die aus Oschersleben oder Helmstedt kommen auf Gleis 2. Giiterziige fahren
Uber Gleis 3 und 4 und in Richtung Nachteburg Hbf Giber Nb-Luckau.

Wolmirstedt (LWLS)

Wolmirstedt ist eine Kleinstadt noérdlich Nachteburgs. Bis in die 90er wendeten hier Regionalbahnen, doch diese
Zeit ist lange vorbei. Wolmirstedt wird alle 30 Minuten vom RE3 bedient, 4x pro Tag und Richtung von den
Langlaufern der RB22 nach Stendal und zurick. Gleis 3 wird nur noch in Ausnahmefallen vom Personenverkehr
genutzt, sonst nur als Ausweichmaoglichkeit durch Giterziige. Friiher zweigte in Richtung Norden eine kleine
Industriebahn ins Gewerbegebiet Wolmirstedts ab. Auch einen Industrieanschluss und kleinen Glterbahnhof gab
es am Bahnhof, wovon man heutzutage noch einige Uberreste erkennen kann.

Zielitz (LZI)

Ein recht sonderlicher Bahnhof ist im kleinen Dorf Zielitz zu finden. Nicht nur, dass er neben zwei mehreren Dutzend
Meter hohen, kinstlichen, weien Kalisandbergen steht, auch das scheinbare Datum der letzten Sanierung liegt
mehrere Dutzend Jahre zuriick. Vom Bahnhofsdach blieb nur das Gerst Ubrig, auch die Mdblierung scheint in der
Zeit stehen geblieben zu sein. Und dennoch wenden S-Bahnen der S3 und S4 und halten RE3 und RB22 regelmaRig
hier. Der Bahnhof ist dreckig und zerfallen, eine Komplettsanierung soll bis 2030 vollzogen sein.

Zielitz Gbf (LZIG) und Kaliwerk Zielitz

Inmitten zwischen zwei weillen, kiinstlichen Sandbergen befindet sich der Giiterbahnhof Zielitz, der natirlich mit
diesen in Verbindung steht. Gliterwagen aus dem Kaliwerk werden hier zusammengeschoben und abgeholt oder
angeliefert und im Werk verteilt. Die Kaliwerke holen nicht nur die wertvollen Salze aus der Erde, sondern
verarbeiten Sie zum GrofRteil auch weiter. Die meisten hier anfallenden Giiter werden Uber die Schiene versendet,
kein Wunder also, dass das gesamte Industriegeldande mit Schienen ausgestattet ist. Hier fahren taglich Giterziige
ab, bzw. kommen hier an.




HISTORIE DER STADT BAD ALTBURG

Kurze Biographie zur Stadt BAD ALTBURG

Bundesland: Sachsen-Anhalt

Einwohner: ca. 1.472.000 (2022)
-Bevélkerungsdichte:  2.251 Einwohner je km?
-EW Ballungsraum: ca. 1,6 Mio.

Flache: 487km?
-Wasserflache: 42,3km? (8,6%)
-Hochster Punkt: .

Hohe: 50m (iber NN
Kfz-Kz: BAB

Postleitzahlen: 39550 - 39597

Stadtgliederung: 45 Stadtteile

Oberblirgermeister:

Telefonvorwahl: 039

Die GroRstadt Bad Altburg ist nach Berlin, Hamburg und Minchen die viertgrofRite und eine von funf
Millionenstadten Deutschlands. Sie befindet sich geographisch in der mittleren sidlichen Altmark am nérdlichen
Rand der Colbitz-Letzlinger Heide und zahlt zu den Elbstadten, da der Fluss direkt durch die Innenstadt fliet. Die
Stadt ist ein eigener Landkreis, der an den Altmarkkreis Salzwedel, Stendal und Borde grenzt. Sie ist heute die
Landeshauptstadt Sachsen-Anhalts und war bis 1990 vor der Zusammenfiihrung Ost- und Westberlins in der
Theorie die grofSte Stadt der DDR. Bad Altburg blickt auf eine mehr als 1000 Jahre dauernde Geschichte zurlick, als
Erzbistum, Kriegsschauplatz, aufstrebende Industriestadt und heute als Kultur-, Technik- und Messestadt. Jahrlich
finden hier mehrere dutzend Ausstellungen, Messen, Conventions und Festivals statt. Sie besitzt auerdem den
zweitgroBRten Binnenhafen Deutschlands mit 20,3 Mio Tonnen an umgeschlagenen Giitern. Die Stadt liegt sowohl
direkt auf der Magistrale Ost-West, von Berlin zum Ruhrgebiet, als auch auf mehreren Verbindungen der Nord-Stid-
Achse.

Anders als im Westen Deutschlands ist es fiir ostdeutsche Stadte typisch, keine Vorstadtgirtel und ausgeweiteten
Ballungsraume zu besitzen, mit Ausnahme von sachsischen Stadten. In der Nahe Bad Altburgs liegen lediglich 2
Kleinstadte (Stendal und Gardelegen) und viele mittlere und kleine Gemeinden (z.b. Klammberg, Tangerminde).
Im naheren Ballungsgebiet der Stadt leben damit ca. 1.600.000 Menschen.

Stendal, die zweitgroSte Stadt der Altmark, wird weithin als Geschwisterstadt Bad Altburgs bezeichnet. Sie liegt nur
wenige Kilometer 6stlich der Stadtgrenzen und ist seit Jahrhunderten die wichtigste Partnerstadt.

Im Jahre 967 wurde erstmals ,,die Siedlung Aldburgs“ in einem Brief erwahnt, als Kaiser Otto |. (912—973) und Papst
Johannes XIlII., die Griindung des Erzbistums Bad Altburg sowie des Bistums Merseburg, des Bistums MeifSen und
des Bistums Zeitz beschlossen. Der Name Altburg lasst sich vermutlich auf eine Burg zurtickfiihren, die bereits zur
Grindung der Siedlung kaum noch intakt war und viel Zerstérung erlebt hatte. Diese befand sich ungefahr dort, wo
heute Bahnstrecke und HauptstraBe die Elbe liberqueren. Die Siedlung entwickelte sich vom Dorf zur Kleinstadt,
bis es schlieBlich um das Jahr 1300 zu einer befestigten Stadt wurde. Um das Jahr 1000 wurde eine groRe Kathedrale
errichtet, die jedoch im 14 Jh. zerstort wurde. Daraufhin errichtete man erneut eine Kirche, die wir heute als Bad
Altburger Dom kennen.

Uber die Zeit wechselte Bad Altburg mehrmals den Besitzer. Zuerst war sie der Nordmark zugehérig, ein Gebiet was
die heutige Altmark, Bérde und Colbitz-Letzlinger Heide umfasst. Zwischen dem 11. Und 16. Jahrhundert befand
sich hier der Sitz des Erzbistums Altburg-Altmark, danach fand eine Eingliederung in die Mark Brandenburg (spater
Kurfirstentum Brandenburg) statt. Ab dem 19 Jh. Wurde es Teil des Konigreich PreuBens, welches 1871 dann in
das Deutsche Reich aufging.

Das ,,Bad” brachte ein Kurpark fiir Adlige hervor, der weit im Norden der Stadt am sogenannten

»,Zeus-Ricken” lag, einer natirlichen Erhebung. Dieser lockte ab dem 16. Jh. Viele Adelige an, die zum Teil auch
sesshaft wurden und die Stadt damit vergroRRerten.

Das rasante Wachstum machte Bad Altburg im Jahre 1790 zu einer Grofstadt (ca. 100.000 Einwohner).




1840 erreichte die neue Erfindung eines dampfbetriebenen Transportmittels auch Bad Altburg. Die erste
Eisenbahnstrecke fiihrte vom heutigen Bahnhof Hornedorf bis nach Stendal. Spater wurde hier nach Berlin
erweitert. Es folgten Trassen nach Salzwedel, Hannover und Brens. 1854 ging die Strecke von Stendal nach
Nachteburg ans Netz. Bad Altburg war bald von unzahligen Schienenstrangen durchzogen, die dem Personen- und
Guterverkehr dienten. Bis in die 1880er wurden diese verkoppelt, um ein einheitliches, verbundenes
Schienensystem in der gesamten Stadt zu haben. 1897 er6ffnete die erste StralRenbahn.

Die Industrialisierung brachte Bad Altburg einen wahnsinnigen Bevoélkerungsaufschwung. Anfang des 20
Jahrhunderts wurde der Millionste Einwohner gezahlt. Bis in die spaten 30er Jahre sollte diese Zahl noch auf gute
1,7 Millionen steigen, bis man durch den zweiten Weltkrieg und die deutsche Teilung auf 1,4 Millionen zurickfiel.
Erst im Jahr 2000 kehrte sich der Prozess um und es zogen erstmal seit knapp 60 Jahren wieder mehr Menschen
her, als weg. Seitdem hat die Einwohnerzahl wieder um knapp 70.000 zugenommen.

Heute steht Bad Altburg fir technologischen und kulturellen Fortschritt. Sie hat einen der hdchsten
Lebensstandards der Bundesrepublik, ist die Stadt mit den prozentual meisten Griinflaichen Deutschlands und
arbeitet seit den 90ern konstant an der Entwicklung zukunftsorientierter Konzepte und Lésungen.

Bad Altburg kann bis zum heutigen Punkt eine einzigartige Geschichte erzahlen.
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S-BAHN BAD ALTBURG

Die S-Bahn besteht aus 6, bzw. 7 Linien, der S1 bis 6 und der S55.

Alle Linien laufen zentral im Bad Altburger Hauptbahnhof zusammen, bis auf die S3, welche vollstandig im Osten
aulerhalb des Stadtgebiets verkehrt. Der Fokus bleibt auf dem Stadtgebiet, nur die S4 (nach Zielitz) und die S2

(nach Fleetmark/Salzwedel) steuern auch entferntere Stadte an.

Takt
Mo-Sa
Linie Regeltakt Hauptverkehrszeit Nachts
S1 20 10-20 60-90
BS2 20 10-20 60-90
S3 30 30 90-120
S4 20 10-20 60-90
S5 10 10 30
S55 10 5-10 30
S6 20 10-20 60-90
Sonntags/Feiertags
Linie Regeltakt Hauptverkehrszeit Nachts
S1 30 30 60-90
1S2 | 30-60 30 60-90
S3 30 30 90-120
S4 30 30 60-90
S5 10 10 30
S55 10 5 30
S6 30 30 60-90
Zugnummern

Die Fahrplane werden natirlich genaue Zugnummern beinhalten, nach denen die S-Bahnen fahren. Das

Zugnummernsystem funktioniert folgendermalien:

A-B-Punkte

Die Endstationen sind in A- und B-Punkte eingeteilt, nach denen sich die Zugnummern richten. Diese sind abhangig

von Ausrichtung der Linie nach Nord-Siid, bzw. West-Ost. Im Folgenden eine Tabelle:

Linie | A-Punkt B-Punkt ID-Nummer

S1 Klammberg Stendal Hbf 01
ﬁ Salzwedel, Fleetmark Colbitz-Letzlinger Heide 02

S3 Klammberg, Stendal Hbf | Zielitz, Tangerhitte 03

S4 Gardelegen Colbitz-Letzlinger Heide, Zielitz 04

S5 Bad Altburg Hbf Stendal Hbf 05

S55 Airport-Terminals Bad Altburg Hbf 55

S6 Gardelegen Stendal Hbf 06

Die S-Bahnnummern sind funfstellig und beginnen immer mit der Ziffer 3 oder 4. Die Zuge mit 3xxxx-Nummern sind
Umldufe nach dem Regeltakt. Reichen diese nicht aus, werden diese durch 4xxxx-Nummern fortgefihrt.

Taktverstéarker, die zu den StoRzeiten den Takt verdichten sollen, tragen die Nummern 9xxxx.

An zweiter Stelle stehen die Identifikationsnummern (Siehe Tabelle). Sie sorgen dafiir, dass die Linie anhand der
Zugnummer zugeordnet und erkannt werden kann und belegen die Platze 2 und 3 innerhalb der Nummer, also

XOOxx.




Die letzten beiden Ziffern werden so belegt, wie es bundesweit Ublich ist: Nach Start- und Zielpunkt. Verkehren die
Zige in Richtung Norden oder Westen, ist die letzte Ziffer gerade, geht es nach Siiden oder Osten ist sie ungerade.
Sie steigen im Laufe des Tages weiter auf.

Neue Zugnummern beginnen mit dem ersten Umlauf der Linie ab 0 Uhr, zum Beispiel:

S3 um 00:xx ab Klammberg nach Zielitz: 30301
S6 um 00:xx ab Stendal nach GAM: 30600
S55-Verstarker um 15:xx ab Bad Altburg Hbf: ~ 955xx
S1 um 22:xx von Stendal nach Klammberg: 401xx
Fuhrpark

Im Jahre 2025 sind auf der S-Bahn vier verschiedene Triebzugarten zu sehen:
(Siehe auch Historie des Fuhrparks)

Baureihe | Anzahl Fahrzeugnummern Bemerkung

BR423 15-20* =g Leihfahrzeuge

BR424 25 001—-040** Ubernahme aus Hannover

BR425 425.15: 6 150-155 Ubernahme aus Hannover
425.0: 9 013, 014, 042, 043, 050, | Ubernahme aus Hannover

051, 053, 087, 089

425Plus: 6 056, 058-062 Ubernahme aus Hannover

BR442 3-teilig: 15-25 (Vor 2021: 20-30)* | ** Neufahrzeuge, blau-grau
4-teilig: 10-20 (Vor 2021: 15-25)* | ** Neufahrzeuge, blau-grau
5-teilig: 0 (Vor 2021: 9 Eh.)* iy Neufahrzeuge, blau-grau
Gesamt: 86 — 111 Fahrzeuge

Aufgrund von Fahrzeugproblemen in der Zeit zwischen 2015 und 2025 wurde ein Plan erarbeitet, welche
Triebfahrzeuge auf welchen Linien im Regelbetrieb eingesetzt werden sollen, um den jeweiligen Belastungen
gerecht zu werden:

Linie Baureihen im Betrieb
S1 BR423, BR424, BR425
S2 BR424, BR425, BR442
S3 BR442

S4 BR424, BR425, BR442
S5/55 BR423, BR424, BR425
S6 BR424, BR425, BR442

*Da die Umlaufpldne noch nicht fertiggestellt sind, kénnen wir leider nicht sagen, wie viele Einheiten des Talent 2 und der BR423
in der Vergangenheit bei der S-Bahn Bad Altburg im Betrieb waren. Aktuell gehen wir von ca. 40-50 Einheiten BR442 und 15-20
Einheiten BR423 aus. Sobald die Pldne erstellt wurden und die Anzahl benétigter Triebziige messbar ist, kbnnen wir dazu genaue
Zahlen schreiben.

**Wir kénnen fiir die 423 und 442 nicht bestimmen, welche Fahrzeuge genau es nach Bad Altburg verschlagen hat. Da noch
nicht bekannt ist, welche 15 Triebziige der 424 nach Miinchen wechseln, kénnen wir auf8erdem nicht sagen, welche Fahrzeuge
der BR424 nach Bad Altburg kommen.




HISTORIE LINIENNETZ

Der Beginn

1974 eroffnet, fihrten zuerst 3 Linien durch die

Lini tz S-Bahn Bad Altb Start 1974
fienne ahn Ba arg ztim 3tar Stadt: Linie A vom Flughafen nach Stendal Gber den

A: Flughafen - Alter Zentralbahnhof - Hafen - Stendal

B: Flughafen - Mitte - Hbf - Westelbe - Siid alten Zentralbahnhof; Linie B von Flughafen nach
C: Gardelegen - Schlossgarten - Hbf - Ostelbe - Hornedorf - Stendal BA-Sud Uber den Hbf: Linie C von Gardelegen nach
Flughafen Stendal. In den Jahren zwischen 1969 und 1976

Alter brach das S-Bahn-Fieber im Osten Deutschlands
Zentral- aus. Alle noch heute verkehrenden S-Bahnen auf
bahnhof dem ehemaligen Staatsgebiet der DDR wurden in
diesen 7 Jahren gegriindet. Nur die S-Bahn Erfurt
existiert heute nicht mehr, war aber auch damals
Stendal nicht sonderlich groB. Schon zwei Jahre spéater
wurden Linie A und B bis Bad Altburg Nord
verlangert. Daraufhin gab es lange keine groRen
Veranderungen in der Linienfihrung. Erst 1983
wurde Linie C Uber Stendal, Tangerhiitte bis Zielitz
weitergefiihrt. Bis 1984 existierte noch der Bad
Altburger Zentralbahnhof, der in den 1920er durch
den heutigen Hauptbahnhof abgel6st wurde. Im
Zuge dessen wurden auch die flinf Stationen
entlang der Linie A zwischen Flughafen und
Nahrstedt geschlossen. Sie wurde (iber den Hbf und Hornedorf verlegt. Aufgrund des Wunsches nach einer
besseren Anbindung Salzwedels an die GroRstadt wurde 1985-86 in einer ersten Bauphase die Strecke bis Fleetmark
2-gleisig ausgebaut und elektrifiziert — nachdem die Strecke erst in den 50er-60er Jahren eingleisig zurlickgebaut
wurde. Die zweite Bauphase flir den Abschnitt Fleetmark-Salzwedel wurde bis zur Wiedervereinigung nicht
begonnen, vermutlich aufgrund der grenznahen Lage Salzwedels. Linie B wurde anschlieRend bis Fleetmark
verlangert.

Hafen

Mitte

Hornedorf

Schlossgarten Ostelbe

Gardelegen

Siid

Liniennetz S-Bahn Bad Altburg ab 1989

1988 stellt das wichtigste Jahr in der DDR-  A:Kiammberg - Nord - Flughafen - Mitte - Hbf - Ostelbe - Harnedorf - Stendal
Deutschen Entwicklung der SBafin dar. Das &[S [ P e (of s - comesine e
gesamte Netz wurde einer Umstrukturierung : Gardelegen - Schlossgarten - Hbf - Ostelbe - Horedorf - Stendal
unterzogen, die die Basis der weiteren
Ausbaustufen wahrend der Wende sein wird. Linie
A wurde weiter bis Klammberg verlangert, die
Militarstrecke wurde zugunsten der Kasernen in
der norddstlichen Colbitz-Letzlinger Heide bis zum
dort ansassigen Militarbahnhof ausgebaut und ab
1989 von der Linie B befahren. Linie C wurde der
Teil zwischen Bad Altburg Hauptbahnhof und
Gardelegen gekiirzt, stattdessen wurde eine Linie
D eingerichtet, die diesen Teil bedient, als auch die
stark genutzte Strecke zwischen BA und Stendal

Fleetmark

Klammberg

Flughafen
Stendal Hbf

Mitte Hornedorf

Schlossgarten
Ostelbe

4 Westelbe

entlastet. Ot
Gardelegen sud Tangerhiitte
Die Wende
Colbitz-Letz-
1990 anderte das Leben im nun wieder vereinten linger Heide
Deutschland. Die DDR plante bereits als zweiten s

Bauschritt die Verbindung zwischen dem Bahnhof

Sid und Zielitz um die Fahrtzeit bis Nachteburg zu verkirzen. Im Friihjahr 1990 begann der Spatenstich am Bahnhof
Colbitz-Letzlinger Heide. Weniger als ein Jahr spater, nachdem bereits alle Grundflachen geschaffen wurden,
anderte man die Plane kurzfristig, um die Trasse besser an den erwarteten hohen Verkehr durch Giter- und
Fernverkehr aus dem Westen anzupassen. Der Abschnitt BA Siid — CLH wurde auf vier Gleise erweitert, Burgstall



erhielt seine zwei Ausweichgleise und Angern-Rogitz das Uberwerfungsbauwerk, damit hier abzweigende Ziige die
Strecke nicht kreuzen. Die Neubaustrecke wurde 1993 fertiggestellt.

Mit diesem Abschluss begann die Ara der nummerierten Linien in Bad Altburg. Sie wurde gemiR der bisherigen
alphabetischen Bezeichnung in eine nummerische Linienbezeichnung umgewandelt. Aus der Linie A wurde die S1,
aus B wurde die S2, usw. Auch

farblich gab os Kleine Liniennetz S-Bahn Bad Altburg ab 1993

S1: Klammberg - Nord - Flughafen - Mitte - Hbf - Ostelbe - Hornedorf - Stendal

Verénderungen. Den neuen S2: Fleetmark - Nord - Flughafen - Mitte - Hbf - Westelbe - Stid - Colbitz-Letzlinger Heide
. T : Hbf - Ostelbe - Hornedorf - Stendal - Tangerhiitte - Zielitz
Abschnitt nach Zielitz sollte von : Gardelegen - Schlossgarten - Hbf - Westelbe - Stid - Colbitz-Letzlinger Heide - Zielitz

nun an dle hierhin Verlegte 54 S5: Hbf - Ostelbe - Hornedorf - Stendal
Ubernehmen. Den fehlenden Teil
zwischen Stendal und Bad
Altburg, der wahrend der Wende
immer starker genutzt wurde,
Ubernahm eine neue Linie: Die
S5.

Fleetmark

Klammberg

Flughafen Stendal Hbf

Bis 1995 wurde nun endlich der

zweite Bauabschnitt der Bad

Altburg-Uelzener Bahn ausgebaut

und elektrifiziert, nun nicht mehr 5“““”59“”“3
. . Ostelbe

durch die DDR-Regierung ausge- N Hof A ecieibe y

bremst, und die S-Bahn konnte o

bis Salzwedel verlangert werden. Gardelegen sud

Ein Jahr spater eroffnete der ~

Kopfbahnhof Gardelegen-Mitte,

der Touristen und Anwohner Colbitz-Letz- X
. . . linger Heide

besser in die vom ehemaligen

Wassergraben umgebene und O Zielitz

gut erhaltene Altstadt

Gardelegens bringen zu kénnen. Aulerdem wurde im selben Atemzug der obere Teil des Bahnhofs Gardelegen

stillgelegt, sodass Gardelegen-Mitte den Ausgleich fiir hier wendende Ziige der S4 schaffte.

In den spaten 90ern Uberlegte man, die S3 abzuschaffen und stattdessen eine neue Regionalbahnlinie zwischen

Stendal und Zielitz einzufiihren, da der Abschnitt durch die neue Verbindung lber die CLH stark an Bedeutung

verlor. 1999 einigte man sich darauf, statt einer neuen Regionallinie, die S3 weiterhin die Strecke in einem

geringeren Takt bedienen zu lassen, allerdings wurde der Betrieb zwischen Stendal und Bad Altburg eingestellt. Die

freigewordenen Kapazitaten tbertrug man auf die S5, die nun doppelt so oft verkehrte.

In den frilhen 2000ern schafften die Gemeinden nordlich Stendals und Bad Altburgs ein Biirgeranliegen (ber die

Reaktivierung der brachliegenden Bahnstrecke zwischen Stendal und Klammberg in den Landtag zu bringen.

Zugunsten der Bevolkerung wurde entschieden, die friiher als reine Giterverkehrstrasse genutzten Schienen von

der Zuwucherung zu befreien und im Sinne der Nachhaltigkeit zu elektrifizieren, um sie zum einen fir den

Passagierverkehr zu nutzen als auch eine Alternativroute zu haben, beispielsweise fur den Giterverkehr, falls

Umleitungen notig sind. In einem Bewerbungsverfahren ging die Deutsche Bahn als zukiinftiger Betreiber der

Strecke hervor. Da das erwartete Passagieraufkommen aber gering sein wiirde, entschied man sich, die Strecke in

die S-Bahn Bad Altburg einzugliedern. 2005 begann man mit der Reaktivierungsarbeit, die sich bis 2007 zog. Damit

wurde die S3 nach 6 Jahren wieder verldangert und verkehrt in einem verringerten Takt bis heute auf dieser Strecke.

Im selben Jahr begann aulRerdem der erste Schritt der vollstindigen Modernisierung der Innenstadt: Der

Stammtunnel unter dem Hauptbahnhof.

Mitte Hornedorf

o Tangerhttte



Liniennetz S-Bahn Bad Altburg ab 2015

Moderne Zeiten

S1: Kl berg - Nord - Flughafen - Mitte - Hbf - Ostelbe - Hornedorf - Stendal

s2: 1} lel - FI; k - Nord - Flughafen - Mitte - Hbf - Westelbe - Siid - Colbitz-Letzlinger Heide
s3: Kl berg - dal - Tangerhiitte - Zielitz

sa: lel Mitte - jel, Schi ten - Hbf -

§5: Hbf - Ostelbe - Hornedorf - Stendal
§55: Airport-Terminals - Flughafen - Mitte - Hbf

Salzwedel

Klammberg

u)

Airport
Terminals

Flughafen-Fernbhf

Mitte

Schloss Ostelbe

Gardelegen _garten
o1

Mitte
g N Hbf
N
o 1
Gardelegen

Westelbe

Siid

Colbitz-Letz-
linger Heide

O zielitz

Hornedorf

Ibe - Siid - Colbitz-Letzlinger Heide - Zielitz

Die Plane sahen vor, unterhalb der

sidlichen Innenstadt im Bereich des

Hauptbahnhofs die Stadt zu untergraben

und einen breiten Tunnel mit Platz bis 4

" Gleisen zu errichten. Die Strecke aus
Stendal sollte nun nicht mehr zwischen

den Fernbahnen aus Osten und Siiden

1 mit der S-Bahntrasse aus Bad Altburg Sid
zusammenlaufen, sondern senkte sich

F stena direkt hinter dem Haltepunkt Heldenufer
unter die Erde. Auf der anderen Seite

g verblindeten sich die Strecken aus
N Norden und Westen nun unter der Erde
Orangerhiitte miteinander, statt oberirdisch auf der

Nordseite der Fernbahnen, so wie es
zuvor war. 2010 wurde mit Schritt 2 des
Bauprojekts der Bahnhof Berliner Allee
abgebaut und sollte ebenfalls unter die
Erde gelegt werden, nun vier- statt
zweigleisig. Gegenliberliegend wurde der
Haltepunkt August-Bebel-Allee ebenfalls

abgebaut, aber einige Meter weiter 6stlich unter der Erde neu errichtet, jedoch nur auf der S1 und S5 in Richtung
Hornedorf und Stendal. Schritt 2 sah aufRerdem einen Umbau und Restaurierung der Gleisfelder des Hauptbahnhofs
vor, um hoéhere Geschwindigkeiten zu ermdoglichen und die Gleise grundlegend zu reparieren und zu erneuern,
sowie eine Stabilisierung, Reinigung und Reparatur des in die Jahre gekommenen Dach des Hauptbahnhofs vor.

Ebenfalls startete 2010 auch das Prestige-Projekt der S-Bahn als dritter Schritt der Modernisierungsphase: Der Bau
des Expresstunnels zum Flughafen. Dieser sollte den zunehmenden Fahrgastverkehr zum Flughafen auffangen. Der
Urspriingliche Plan sah eine Zwischenhaltlose Verbindung zwischen Flughafen und Hauptbahnhof vor. Um weitere
Umstiegsmoglichkeiten zu bieten, zweigt die Strecke jedoch erst hinter der Berliner Allee ab und fiihrt Gber eine

unterirdische Station bei Bad Altburg Mitte.
Die  Maximal-geschwindigkeit ist hier
160km/h, jedoch erreicht diese keine der
eingesetzten Baureihen, auBer der BR442,
die im Jahr 2025 nicht mehr planmaRig hier
unterwegs ist.

Waihrend die Bauarbeiten im oberen Bereich
des Hauptbahnhofs noch bis 2016 andauern

sollten, eroffnete man den neuen
Stammtunnel plinktlich im Herbst 2012.
Séamtliche Linien wurden dabei dorthin

verlegt, sodass der S-Bahn-Betrieb im
Stadtkern jetzt vollends separat des Fern-,
Regional- und Gliterverkehrs stattfindet.

2015 eroffnete schlielRlich der Flughafen-
Tunnel. Statt die S5 bis dort zu erweitern,
wurde sie zweigeteilt. Die neu entstandene
Linie tragt den Namen S55. Einzelne Ziige
pendeln nur zwischen Flughafen und Hbf und
wechseln nicht auf die S5 oder umgekehrt.
Mit der Fertigstellung des modernisierten,
oberirdischen Hauptbahnhofs wurden die

Liniennetz S-Bahn Bad Altburg ab 2025
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Weichen fir ein fortschrittliches, verkehrsreiches Bad Altburg gestellt. Nachdem die S-Bahn historisch bedingt am
01. Januar 1994 an die ,neue” Deutsche Bahn AG abgegeben wurde, gab diese sie 2018 an die DVEG mbH weiter,
ein Tochterunternehmen der Bad Altburger Verkehrsgesellschaft (BAVG) und der Deutschen Bahn AG, und erteilte
den Auftrag der Weiterfihrung des Betriebs. Damit fiel die S-Bahn auch unter stadtische Hande.

Bereits kurz nach dem Bauende des Stammtunnels beschloss man, das S-Bahn-Angebot zum Hafengebiet zuriick-
zubringen. Das, was die S-Bahn dort einmal in den 70/80ern als Verkehrsleistung erbrachte, wurde durch die U-
Bahn ersetzt. Der Hafen hatte durch das verstarkte Giiteraufkommen an Bedeutung gewonnen, wobei die Anzahl
der hier auslaufenden Schiffe lber die Jahre zwar abgenommen hatte, die Verladung und Umschlag zwischen
StraBe, Schiene und Luftverkehr in Bad Altburg aber deutlich zunahm. Nach 3 Jahren Planungs- und
Genehmigungsphase konnte 2019 der Bau der neuen Trasse Uber den alten und neuen Hafen und den Gbf Pilges
schlieflich begonnen werden. 2025 werden hier die ersten S-Bahnen rollen, unter der neuen Linie S6 zwischen
Gardelegen-Mitte und Stendal Hbf.

Und wer weild schon, was die Zukunft uns bringen wird? Der nachste grol3e Schritt wird der Deutschlandtakt im Jahr
2030 sein, der dafur sorgen wird, dass hier das nachste Kapitel ge6ffnet werden kann.

Wir blicken zuriick, auf eine etwa 50 Jahre lange Geschichte voller Fortschritte, Entwicklungen und politischer
Wendungen, die uns dorthin gefiihrt haben, wo wir jetzt stehen.

Dies ist der Punkt, an dem wir uns jetzt befinden. Die Bad Altburger S-Bahn im Jahre 2025.

HISTORIE FUHRPARK

Der Fuhrpark unter der Deutschen Reichsbahn hielt sich vergleichsweise klein. Ab der Er6ffnung 1974 kamen
hauptsachlich die typischen DDR-Elektro-Lokomotiven dieser Zeit zum Einsatz, die E11 und E42. Der Wagenpark
bestand zuerst hauptsatzlich aus LOWA- und Halberstadter-Wagen. Uber die Zeit kamen noch Doppelstockwagen
hinzu.

Ab 1977 wurden auch vereinzelt Loks der neuen Baureihe DR250 eingespannt. Diese Formationen fuhren bis in die
mittleren 1980er, bis sie bis 1990 langsam von den neuen Lokomotiven der Baureihe 243 abgel6ste wurden. Auch
die einstockigen Wagen verschwanden nach und nach und wurden voll und ganz durch die DDR-
Doppelstockwendeziige ersetzt, um den zunehmenden Fahrgastzahlen entgegenzukommen. In den 90ern kamen
nun neben den Baureihen 112 und 114 auch vermehrt modernisierte Dosto-Wagen und die der neuen
Generationen zum Einsatz.

Fast 20 Jahre blieb es dabei, bis der Wandel der Zeiten und die Erwartung der Fahrgaste eine Erneuerung des
Fuhrparks bendétigte. Die Wabhl fiel hier auf Triebziige des Typs Talent 2 (BR442)*. Diese sollten ab 2013 die
Lokbespannten Wendeziige ablosen. Sie wurden sowohl als 3-, 4- und 5-teilige Formation bestellt. Mit der
Umstellung durch die Fertigstellung des Stammtunnels 2012 wurde auBerdem ein engerer Fahrplan entwickelt, der
das Ziel hatte, die Fahrtzeit auf den Linien zu verkirzen. Doch durch die kiirzeren Zeitraume und den steigenden
Fahrgastandrang konnten sowohl die Doppelstockziige als auch ab 2013 die neuen Triebwagen aufgrund einer
geringen Tiiranzahl nicht standhalten und so kam es vor allem zu StoRzeiten immer wieder zu Verspatungen durch
Probleme im Fahrgastwechsel. Nach einer Lockerung der Fahrplane liel? sich zwar das Zeitproblem ein wenig in den
Griff bekommen, das hohe Gedrange an den wenigen Tiren wurde von Fahrgasten aber immer wieder als
unangenehm empfunden. Es gab viele Beschwerden.

Besonders 2015 nahm dies dann zu, als der Flughafen-Tunnel ans Netz ging. Durch die direkte Anbindung an die
Terminals waren die Ziige in Ferien- und Urlaubszeiten randvoll, ebenso die Bahnsteige. Das Tlrproblem
verursachte nun dringenden Handlungsbedarf. Es dauerte jedoch bis 2019, bis ersatzweise neue Triebzlige
angeschafft werden konnten. Die S-Bahn Bad Altburg beschaffte aus den Westbundeslandern einige Einheiten der
Baureihe 423* mit einem Vertrag Giber 8 Jahre, bis 2027, die besonders die stark genutzten Linien S1 und S5/55
entlasten sollten. In dieser Zeit wollte man sich Gedanken liber Neufahrzeuge machen, die zwischen 2025 und 2030
zum Einsatz kommen sollen. Da dieser Prozess nur langsam voranschreitet, rechnet man mittlerweile eher mit dem
Zeitraum 2027 bis 2031.

Bereits bekannt zu diesem Zeitpunkt war, dass die benachbarte S-Bahn Hannover 2022 durch das private EVU
TransDev Gbernommen wird, die den Grof3teil des Bestandsmaterials durch Neufahrzeuge des Typs Stadler FLIRT3-
XL austauschen wollen. 2021 veroéffentlichte man, 25 Einheiten der BR424 und 21 Triebzlige der BR425 zwischen




2022 bis 2024 aus Hannover zu (ibernehmen. Die S-Bahn Bad Altburg gab stattdessen alle 5-teiligen und wenige
weitere 3- und 4-teilige Talent 2-Ziige an andere EVUs und Regionen der Deutschen Bahn ab. Auch wenige Einheiten
der BR423 sollen bis 2025 zurlick an ihre urspriingliche Herkunft gehen.

Alle Fahrzeuge der S-Bahn besaRen seit den 90ern eine verkehrsrote Lackierung, bis auf die Talent2-Triebzlige,
denen man ein Design dhnlich der typischen Farbgebung der BAVG gab. Die 5-teiligen bekamen ein zusatzliches
Werbungsdesign fir die Bad Altburger Messe. Einige BR423 und 425 tragen Sonderlackierungen.

Im Jahr 2025 verkehren auf der S-Bahn Bad Altburg Triebwagen vier verschiedener Baureihen. Neufahrzeuge zum
Ersatz der meisten BR442er und aller 423er sollen bis 2031 ausgeliefert werden.
An diesem Punkt befinden wir uns jetzt.

*Da die Umlaufpldne noch nicht fertiggestellt sind, kénnen wir leider nicht sagen, wie viele Einheiten des Talent 2 und der BR423
in der Vergangenheit bei der S-Bahn Bad Altburg im Betrieb waren. Aktuell gehen wir von ca. 40-50 Einheiten BR442 und 15-20
Einheiten BR423 aus. Sobald die Pldne erstellt wurden und die Anzahl benédtigter Triebziige messbar sind, kénnen wir dazu
genaue Zahlen schreiben.

LINIENNETZPLAN

Das Liniennetz konnten wir bisher leider nicht visualisieren, in der Datei , Linienplan AU Jan 2025 neu.pdf“ ist es
jedoch vollstandig in Tabellenform enthalten. In den nachsten Updates werden wir das Liniennetz als Karte noch
nachliefern.




DANKSAGUNG

Diese Strecke hatten wir ohne zahlreiche andere Leute niemals geschafft zu bauen.
Wenn wir Fragen hatten, wurde uns geholfen. Wenn wir Fehler gesucht haben, haben die Beta-Tester diese
gefunden. Wenn wir Ideen und Motivation brauchten, haben wir diese durch andere bekommen.

Seit Uiber 3 Jahren bauen wir an der S-Bahn Bad Altburg, berechnet man Nachteburg-Rannstadt mit ein, sind es
sogar 4.

Gerade durch den offenen Beta-Test konnten wir so viele Fehler korrigieren, die wir niemals alle gefunden hatten.

Dafiir kbnnen wir einfach nur DA N K E ® sagen.

Im Folgenden stehen die Namen der Personen, die uns am meisten helfen konnten und sich damit einen
,Ehrenplatz” verdienen konnten.

Kroneheit SirJannikSon Nicklas/MS3LM
Aaron Wally RoterStein
Ludelchen Leleleandro StrgV
BR650_Eric Maverick

TrainsimTV TrainOmsiTV

Und ebenso sehr bedanken wir uns bei den mehreren Dutzend Leuten, die im offenen Beta-Test teilgenommen und
uns stets neueste Erkenntnisse geliefert haben. So konnten wir die Strecke und uns taglich aus- und verbessern.
Ohne diesen Beta-Test waren wir erstens jetzt nicht fertig und zweitens hatte die Strecke noch so viele Fehler und
ware wesentlich schlechter.

Wir, und vor allem ich, Dion/Dijon-Senf, kann mich dafiir einfach nur tausendmal bedanken!




SONSTIGES

Wir freuen uns sehr lber eure Vorschlige, Fehlermeldungen, Anregungen, Meldungen etc., um die
Strecke weiterhin verbessern zu kdnnen! Diese gerne im Thread, privat per PN oder Discord (Dijon-
Senf#7376) an eins der Teammitglieder (vorzugsweise mich, Dijon-Senf).

Ebenso gerne sehen wir, dass sich jemand fiir diese Strecke Szenarien ausdenkt und diese 6ffentlich fiir
alle zur Verfiigung stellt.

Die Strecke wurde zum grofRten Teil von Dijon-Senf (Team EndstationZugsYndrom) erstellt.
Sie darf nicht auf anderen Seiten veroffentlicht werden.

Sie darf nicht kommerziell weiterverwertet oder verbreitet werden.

Bearbeitungen der Strecke sind PRIVAT erlaubt. Auch die private Weitergabe ist gestattet.
Nach Klarung mit dem Urheber sind Abweichungen moglich.

©Das Urheberrecht dieser Strecke und der mitgelieferten Objekte liegt bei mir, Dion Mertens (Dijon-
Senf, Team EndstationZugsYndrom).

Ich beanspruche NICHT das Urheberrecht fiir Objekte, die auf dieser Strecke verwendet wurden und
nicht in dem eigenen EZY-Ordner liegen. Die Urheber der entsprechenden Assets findet man unter dem
Punkt , Bendtigte Freeware/Payware”.

Wir Gbernehmen keine Verantwortung fir Schaden am PC oder an der Software, welche durch diese Strecke
entstehen kénnten! (Ist sowieso recht unwahrscheinlich.)

Fiir die Strecke konnen gerne Szenarien erstellt werden, diese dirfen auch hochgeladen werden, solange die
Strecke nicht mit dem Szenario mitgeliefert wird. Bei Fragen oder Problemen zur Strecke bitte immer an Dijon-
Senf/Team EndstationZugsYndrom wenden!

WERBUNG FUR SIMLIVERADIO:

Team EZY ist eine Kooperation mit SimLiveRadio eingegangen. Auf der gesamten Strecke wurden ein paar Werbetafeln fiir den
Radiosender platziert. Wir haben aber darauf geachtet, euch nicht mit Werbung zu (iberfluten. Die Absprache lief (iber
Niklas/HappyNiki, die WerbetafelObjekte wurden von Dion/Djon-Senf gebaut. Wir wurden nicht dafiir bezahlt.

BEKANNTE FEHLER UND UNVOLLENDETES

Wo soll ich da anfangen?

Beginnen wir mit dem grébsten:

Es fehlt noch die ein oder andere Ausgestaltung auf der Bestandsstrecke.

Zum einen das Kaliwerk-Zielitz, die Industrie in Gardelegen-Mitte oder der Nachteburger Hafen. Ich glaube man
erkennt hier schnell das Muster: Industrieanlagen. Ich glaube, dass ich mittlerweile fast alles szenerisch umsetzen
kann, was ich mir vorstelle, auRer Industrieanlegen und Glterbahnhofe. Hier liegt ganz klar meine Schwache. Aus
diesem Grund habe ich in der ersten Version darauf verzichtet und méchte mir bis zum ersten oder zweiten Update
genug Zeit nehmen, um mich rein dem Thema Giter-/Industrieanlagen zu widmen.

AuRerdem habe ich ganz dezent den Fahrplanbau unterschatzt. Dieser wird auch noch einige Zeit in Anspruch
nehmen, aber ich wollte die Veroffentlichung nicht von irgendwelchen optionalen Dokumenten abhdngig machen,
vor allem, da viele sich auch eigene Ideen dazu ausdenken. Und was ist besser? Eine Strecke, aber ohne Fahrplan;
oder ein Fahrplan, aber keine Strecke dafiir? Ich glaube, die Antwort ist hier klar.

Dazu kommen noch weitere Kleinigkeiten, fiir die mir die Motivation gefehlt haben und die ich noch nachreichen
mochte, wie z.b. Graffiti.




Bekannte Fehler gibt es auf dieser Strecke natilirlich als die typischen TS-Fehler: Dispatcher-Dummbheiten,
flackernde Flachen, dauerhaft griine Gegengleissignale...

Beispiele:

- Dispatcher leitet Zug zw. Colb.-Letzl. Heide und Burgstall gerne iber Gegengleis -> Markierung nutzen!

- Griine Gegengleissignale, aber kein Zug (allgmeines TS-Problem) -> Trigger nutzen!

- Hohe FPS-Einbriiche am Bad Altburger Hbf -> Ich arbeite an einer performancesparenden Losung!

Aber fir jeden Fehler gilt: Besser zweimal als kein Mal melden. Das geht am besten per PN im Forum oder uber
Discord. (Dijon-Senf#7376)
Wir freuen uns auch tber Vorschlage und Anregungen zur Strecke!

CHANGELOG

V1.0
- Release

Update V1.0.1:

- Hektometertafeln bis Gardelegen-Mitte hinzugefiigt

- Signalbricken zwischen BAS und BAUS hinzugefiigt

- Alte Vorsignalbaken bei BAUS entfernt

- Vorsignalbaken bei BAS hinzugefiigt

- KS_Zwerg_5T dem eigenen Ordner hinzugefigt

- Fix fur fehlendes Zs3v/Zs3 in BAW

- Fix flir fehlendes Zs3v in CLH

- deplatzierte H-Tafel in BA Hbf verschoben

- deplatzierte Gleisnummerierung auf Gl. 1 und 2 getauscht in BA Hbf

- Bahnsteignummerierung BA Hbf Tief hinzugefiigt

- In BA Westelbe Abschnittsmarkierung A/B entfernt

- Anpassungen an der Betriebsstellenliste

- Anpassungen in der Fuhrparkliste

- Anpassungen im Giterverkehrsfahrplan

- Hektometertafel wischen Nb Neustadt und Rothenweiler von 4.1 auf 4.2 gedandert
- Neue Marker hinter Gardelegen um Szenarien auf der SFS enden zu lassen
- Verringerung des Blockabstands zwischen BA Han. Tor und Gardelegen

- Verringerung des Blockabstands zwischen Nb Rothenweiler und Burgstall
- Fertigstellung der Szenerie in Gardelegen

- Fertigstellung der Szenerie innerhalb des Kaliwerks Zielitz

- Umbenennung der Strecke zu "[EZY] Bad Altburger Streckennetz"

- Neues Streckenvorschaubild

,Hotfix“ vV1.0.2.:
- Angern-Rogéatz Bahnhofsschild versetzt
- Gardelegen Mitte Hektometertafel korrekt beschriftet
- Signale im Tunnel unter Mittellandkanal versetzt
- fehlende Uberhéhung Westelbe SB hinzugefiigt
- fehlende Uberhéhung Barleber See hinzugefiigt

Update V1.0.3:
- Neusignalisierung des Gbf Nachteburg Nord
- Anzeigefehler 60km/h fur Einfahrt in Bw Nb gefixt
- Neue Vorsignalwiederholer an verschiedenen Stellen
- Signalfehler auf der Strecke gefixt
- Startpunkte sortiert und erweitert



Auflistung der geplanten nachsten Etappen:

V1.1: S5 (Bad Altburg Hbf-Stendal Hbf) und Fernbahn Bad Altburg Hbf — Bad Altburg Hornedorf — Stendal Hbf

V1.2: S6 (Gardelegen—Stendal Hbf) und Giiterkreuz Bad Altburg Hafen (Glterumgehungsbahnen)

V1.3: S1 (Klammberg — Stendal Hbf) und Fernbahn Bad Altburg Hbf — Bad Altburg Flughafen — Klammberg

V1.4: S2 (Salzwedel — Colb. -Letzl. Heide), S3 (Klammberg — Zielitz), Stendal Hbf — Tangerhiitte — Zielitz und Bad
Altburg Hbf — Bad Altburg Flughafen — Fleetmark — Salzwedel

V1.5:

Auflerdem:

V1.x.x: Militarbahn Letzlingen und Stendal — Tangermiinde

Und vielleicht auch noch vieles mehr...




